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INNGANGUR

i skjali pessu er kynnt sU tillaga ad stefnumérkun ad hamarkshradi akandi umferdar verdi 40 km/klst &
gotum vestan Kringlumyrarbrautar.

Vida um heim eru borgir ad horfast i augu vid ad einkabillinn er ekki bara parfur pjénn heldur er hann
mjog kréfuhardur notandi borgarrymisins. Margar borgir i Evrépu og vidar hafa lyst pvi markmidi sinu
ad gerast bilfriar med einum eda 6drum heetti. Medal dhugaverdra, ncerliggjandi borga, md nefna
Oslé og Hamborg sem bddar cetla sér ad Uthysa umferd einkabila & neestu tveimur dratugum. bcer
taka nokkud élikar leidir ad sinum markmidum. Oslé leggur dherslu & ad midborgin hafi ncegar adrar
leidir til ad ferdast en med einkabil og byggir & sveedinu sem nG takmarkar bilaumferd med gjaldtdku.
Hamborg leggur dherslu @ ad auka steerd greenna sveeda og tengja saman net ndttirusveeda um
borgina fra 0tjadrinum og inn ad midju. Spurningin sem vert er ad spurja sig er af hverju?

Ahrifin of bilaumferd eru Reykvikingum vel kunn. A stillum vetrardégum mé sja gula slikju liggja yfir
borginni sem er afleiding af bilaumferd. Loftgcedi ncest umferdarmestu gétunum eru ryr og fara
idulega yfir pbau mérk sem vid setjum til ad verja heilsu ibdanna. Havadamengun er annar fylgikvilli
umferdarinnar sem helst i hendur vid umferd8armagn og hrada. Hlj68gcedi ncerri stofnbrautum eru vida
sd pattur sem helst hindrar uppbyggingu @ vannyttum sveedum i borginni. Ein neikvcedustu dhrifin eru
b6 af félagslegum toga og kunna ad virdast Sfugmeeli: Stérar goétur koma i veg fyrir gddar
samgdngur. Mikil og hr6d umferd er mikill farartalmi fyrir alla sem ekki nota bil, pcer reynast mjég
torfcerar gangandi og hjdlandi vegfarendum. Ef fara parf yfir stérar umferdargétur hindrar pad t.d.
bérn i ad scekja pd pjénustu og félagslegu tengsl yfir gétuna. betta er reyndin i tveimur hverfum
Reykjavikur: Vesturbce og Hlidahverfi pbar sem Hringbraut og Miklabraut skera hverfin i sundur. bad
sem mest ahrif hefur hvad vardar mengun og 6ryggi er hradinn.

Lengi hafa hin neikveedu dhrif hradrar einkabilaumferdar verid félki ljds, helst peirra sem séd hafa hin
neikveedu &hrif i sinu ncerumhverfi. Anna Kristignsdéttir og félagar i ibsasamtékum Vesturbeejar hadu
baréattu fyrir pvi ad hédmarkshradi 30 km/klst yrdi innleiddur i Vesturbcenum. bad pétti pa rétteekt
skref sem myndi ekki hafa neitt nema neikveedar afleidingar. Sér félk fyrir sér ad ekid sé um &
Vesturgdtunni eda Oldugstu @ 50 km/kist i dag? Flestir ibuar Reykjavikur njéta pess nG ad bia i
ibodarhverfum par sem hdmarkshradinn er 30 og mér er pad til efs ad nokkur myndi vilja peim
akvdrdunum vid. En vida er gengid lengra. | Hollandi og vidar hefur um skeid tidkast ad skilgreina s.k.
woonerf, ibidarsveedi med hamarkshrada 20 km/kist og par sem allar gdtur eru vistgdtur, sem pydir
ad gangandi og hjélandi eiga éskoradan rétt til notkunar gétunnar.

Utan ibudarhverfa, & midborgarsveedum sem gjarnan eru elstu hverfi borga, er hradi bilaumferdar fil
ama og skerdir dryggi gangandi vegfarenda. bar eru gjarnan hlutfallslega flestar ferdir farnar
gangandi og hjdlandi. Rymi fyrir bila er skert midad vid adra hluta borgarinnar og pvi leitar félk
annarra leida til ad komast leidar sinnar. A hdannatima ncer umferdin sjaldnast hamarkshradanum en
er ndd og morkin rofin itrekad & kvéldin og & néttunni. bvi hafa til deemis Malmdé og Sydney innleitt
sveedi sem hefur hdmarkshrada 40 km/klst i sinum midborgum.

Reykjavikurborg hefur bad markmid ad verda betri borg fyrir fleiri ferdamata en einkabilinn. Pad er
einnig markmid ad vinna st6dugt ad pvi ad beeta umhverfisgeedi borgarinnar. Sidast en ekki sist er
bad markmidid ad Reykjavikurborg geri sitt til ad vinna gegn loftslagsbreytingum og verdi 68rum til
fyrirmyndar i beim efnum.

Sverrir Bollason
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ERINDISBREF STARFSHOPS

A fundi sinum pann 9. des. 2015 sampykkti umhverfis- og skipulagsrdd eftirfarandi erindisbréf;

Erindisbréf fyrir starfshop vardandi umferdarhrada i Reykjavik vestan Kringlumyrarbrautar

Umhverfis- og skipulagsrdd sampykkti & fundi sinum pann 25. névember 2015 ad setja & laggirnar
starfshdép vardandi umferdarhrada i Reykjavik vestan Kringlumyrarbrautar.

batttakendur
brir fulltroar skipadir af umhverfis- og skipulagsrddi auk starfsmanna frd samgdngudeild og fulltria
fré logreglustiéra héfudborgarsveedisins.

Forsvarsmadur
Samgdngustjori

Nénari lysing a verkefninu

Ad skoda og meta dhrif sveedisbundinnar leekkunar umferdarhrada vestan Kringlumyrarbrautar med
tilliti til umferdarfleedis, umferdardryggis og umhverfispatta. Fyrst og fremst er horft til leekkunar
almenns umferdarhrada Gr 50 km/klst i 40 km/klst. Fyrirmynd ad slikum svcedisbundum adgerdum er
td. i Malmd og Helsinki. Hradi & stofnbrautum verdur skodadur sérstaklega. Tilldgu um lcekkun hrada &
Miklubraut fra Snorrabraut ad Kringlumyrarbraut hefur verid visad til starfshépsins.

Starfstimi og skil
Starfshépurinn skili nidurstédum og tillogum fyrir 1 mars. 2016.

Umhverfis- og skipulagsrdd sampykkti ad skipa eftirtalda fulltrba i starfshépinn:  Fulltroa
Samfylkingarinnar Sverri Bollason dheyrnarfulltria Pirata Sigurborgu O. Haraldsdéttur og fulltria
Sjalfsteedisflokksins Olaf Kr. Gudmundsson.

Olafur Gudmundsson skiladi séraliti. Sja vidauvka .
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1. GATNAKERFI OG UMFERDARHRADBI i BORGINNI

A mynd ad nedan er gefid yfirlit yfir skiltadan hrada & gatnakerfi borgarinnar dsamt dcetludum akstri
um gdturnar. Mestur umferdarpunginn er & stofnbrautunum.

Skiltadur hradi
HRADI 5 Akstur
Hradi  Milljon bilkm & ari

— <=30 85,1
— 50 301,8
=" >=60 420,9

70
— 80

Mynd 1. Gatnakerfi og skiltadur hradi i Reykjavik.

Légreglan & héfudborgarsveedinu er med reglulegt eftirlit med umferdarhrada i borginni. Meeling &
hrada er framkveemd med hradamyndavél 16greglunnar i émerktum bil. Gerd er skyrsla um hverja
meelingu par sem fram koma m.a. upplysingar um medalhrada, skiltadan hrada & vidkomandi stad,
fislda vaktadra okuteekija og fidlda brotlegra Skumanna. Eftirfarandi greining byggir & 193
hradamcelingum I6greglunnar fra joli érid 2015 til név. 201 6.
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Hradameelingar logreglu
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Mynd 2. Medalhradi umferdar og skiltadur hradi i Reykjavik skv. meelingum l6greglu

i linuritinu ad ofan er meeldur medalhradi umferdar & 168réttum &s og skiltadur hradi & laréttum és.
G693 fylgni er med skiltudum hrada og meeldum. Brotahlutfall ékumanna fer minnkandi med auknum
hrada, sem fram kemur & linuritinu ad nedan.

Hradameelingar logreglu
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Mynd 3. Brotahlutfall og skiltadur hradi i Reykjavik skv. meelingum l6greglu

Af framangreindu md draga pd dlyktun ad flestir skumenn virda skiltadan dkuhrada, en til ad tryggja
gdédan drangur, p.e. ad dkumenn virdi hdmarkshrada, parf ad gripa til adgerda i umhverfinu pegar
skiltadur hradi er undir 50 km /klst.
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2. REYNSLA FRA SVipJOD OG FINNLANDI

Svipj6d hefur verid framscekid land hvad vardar umferd og umferdardryggi. Par hafa hradamérk
verid til sérstakrar skodunar og umrcedu. Arid 2017 liggur fyrir tillaga um ad hradamérkin 70 og 90
verdi tekin brott. (Trafikverket 2012 Utvardering av nya hastighetsgrénser) Vid pad er reiknad med
ad fa skyrara, einfaldara og audskildara kerfi. Hradi verdur lcekkadur um 10 km/kist vid sému gerd
af vegi midad vid hradamdrk um sl. aldamét. Ekki er reiknad med ad ferdatimi lengist vid pessar

adgerdir.

Grunnvidmid vardandi hradamoérk verda:

e 40 km/klst: Grunnhradi i péttbyli.

byggd.

umhverfissjonarmidum.

Hradi hefur verid no pegar verid leekkadur i
Malmé i Svipijéd og mun vidar. Haft var
sambandi vid starfsmann umferdardeildar par.
i mali hans kom fram ad mikilveegast er ad
tryggja leekkun hrada med hradatakmarkandi
adgerdum samhlida
hradalcekkun.

&kvordun um

Malmé hefur dkvedid ad leekka hrada i 40
km /klst i midborginni eins og sjd mda & mynd il
hlidar. Innan sveedisins er hradi afram 30
km/klst. framhja skélum og leikskélum.

30 km/klst: Verdur par sem hann er i dag, vid skéla og leikskéla

60 km/klst: Grunnhradi utan péttbylis, steerri gétur utan borgarmidju, steerri pjédvegir neerri

80 km/kist: Pjédvegir med midlinu, adrir mikilveegir pjédvegir og hradbrautir i borgum.

100 km/klst: Pj6dvegir med vegridi i midju, yfirleitt 2+1 vegir og dreifbylisvegir med litilli
umferd ( < 4000 bilar/sélarhr) med midlinu.

40 km/tim - gransen

mm ...-"00.:.... hoid / 0‘.‘.

«wss« Nuvarande grans Knse

LT Nygrsm fro m .'." "... """"" o;.. befg
1maj 2013 e

Limhamn .

".....--i‘-""é“\Q
Bunkeflostrand

|

Hradi yfir 100 km/kist. telst ekki ardsamur fyrir skumanninn og 120 km/kist ekki bodlegur 0t fra

Undantagen dr de strackor ddr det redan finns en 30-grans som till

exempel utanfor skolor och parker. Undantagna dr ocksa

utfarterna till Inre ringvagen dar hastigheten kommer att sankas

fran 70 till 60 kilometer i timmen,
Kalla: Malmo stad

GRAFIK: ROGER BRINCK
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| vidauka Il er ad finna minnisblad Verkis, Ahrif lcekkunar hrada i 40 km /klst. i Svipjéd og Finnlandi.
Eftirfarandi umfidllun er samantekt Gr minnisbladinu.

Svipj6d hefur verid ad vinna ad ,ndllsyn” i umferdaréryggismdlum sidan arid 1997. Sem hluta af pvi
ferli félu samgodnguyfirvdld scensku vegagerdinni arid 2004 ad skoda &hrif pess ad taka upp 40
km/kist. og 60 km/klst. hdmarkshrada & 16 st68um innan péttbylis i Svipjéd. Fyrirfram var dcetlad ad
Ghrif af pessum hradabreytingum i péttbyli yrdu pau ad:

e 10-15 mannslifum yrdi bjargad darlega.
e Utblastur myndi minnka.

e Ferdatimi myndi aukast um 3%.

Rannsokn LTH

Lunds Tekniska Hogskolan (LTH) var falid ad taka saman og meta &hrif hradabreytinga. Tilraun var
framkveemd i 12 péttbylisstédum i Svipjéd, par & medal Malmg, & milli 2007 og 2008 par sem
hédmarkshrada var breytt or 70 i 60 km/klst., 50 i 60 km/klst., 50 i 40 km/klst. og 30 i 40 km/klst.
Sums stadar var hdmarkshradi lcekkadur or 50 i 30 km/kist. Raunhradi umferdar var meceldur fyrir og
eftir breytingar. Nidurstédur Or tilraunaverkefninu syndu ad raunmedalhradi leekkadi um 2,2 km/klst.
og 85% hradi leekkadi um 1,6 km/klst. & peim gétum par sem hdmarkshradi var leekkadur Or 50 i 40
km/kist. Pad ber b6 ad nefna ad mcelingarnar syndu ad fyrir breytingar var medalhradi, i mérgum
tilfellum, nokkud undir hdmarkshrada.

Yfirleitt eru margir peettir sem valda pvi ad slys eiga sér stad og oft er erfitt ad benda & einn
einstakan orsakapdtt (Heye et al. 2012). Hins vegar eru prir peettir sem parf ad skoda pegar fisldi
umferdarslysa er rannsakadur (Nilsson, 2004):

e umferdarmagn (exposure),
®  dheetta (risk) og

e alvarleiki (consequence).

Ut fra pessum forsendum er pvi heegt ad feekka umferdarslysum og alvarleika peirra med pvi ad
(Heye et al. 2012):
o feekka vegfarendum

e minnka dhcettuna & slysi

e |dgmarka alvarleika slysanna

Leekkun & hdmarkshrada innan péttbylis er pvi einn pattur i pvi ad minnka beedi dhcettuna & slysi og
alvarleikann. Hins vegar er erfitt ad meta &hrif af umferdardryggisadgerdum pvi pad eru margir
beettir sem geta spilad inn i foekkun slysa. Til dcemis getur breytingin & hrada ein og sér ordid til pess
ad vegfarendur breyta ferdamynstri sinu (keyra annars stadar) og par med feekkar vegfarendum og
bar med slysum lika (& medan peim fidlgar annars stadar). Ad skoda einungis feekkun slysa getur lika
gefid ranga mynd par sem lcekkun & hrada felur lika i sér ad alvarleiki slysa minnkar.

Nilsson (2004) og Elvik et al. (2004) hafa skodad &hrif hrada a slys 0t fra fyrrmefndum premur péttum
og komist ad pvi ad pad er beint samband & milli hrada og umferdardryggis. bPetta samband er heegt
ad meta med Power Model adferdinni. Ut fra Power Model og midad vid pd leekkun sem vard &
hdmarkshradanum i tilraunverkefninu, dcetludu skyrsluhéfundar ad daudaslysum hafi feekkad um 10-
27 % og ad fioldi alvarlega slasadra hafi dregist saman um 6-15% (Hydén et al. 2008).
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Hvad vardar umhverfisdhrif véldu héfundarnir einungis ad skoda a&hrif hradaleekkunar & Gtbldstur
bifreida en ekki hdvadamengun. Tveer gerdir af bifreidum (disil og bensin) voru notadar til ad
~elta® bifreidar um tveer gétur par sem hradi var leekkadur. | tvo daga voru bifreidar sem keyrdu um
bessar gotur ,eltar” fyrir og eftir hradabreytingar og Utbldstur Or bifreidunum mceldur. Nidurstédurnar
syndu ad hlutur koldioxid minnkadi um 9,7% fyrir diselbilinn og 7,4% fyrir bensinbilinn. Magn NOx
minnkadi um 11,3% fyrir diselbilinn og 3,4% fyrir bensinbilinn. Magn svifryks (partiklar) minnkadi um
13,7% fyrir diselbilinn en ekki var mcelt magn frd bensinbilnum par sem ekki var &cetlad ad
bensinbillinn skiladi ekki af sér svifryki (ath. einungis meelt frd bilvél en ekki vegna slit & gdtu o.s.frv.).
Hoéfundarnir nefna ad méguleg asteeda fyrir minnkun & Utbleestri geti verid minni hradabreytingar.
Bilar eru ekki ad hemla og auka hradann eins mikid og d&dur, sem hefur leitt til minni losunar
grédurhusalofttegunda (Hydén et al. 2008).

Nidurstddur syndu ad aukning & ferdatima var um pad bil 5%. betta pydir ad & peim 166,3 km kafla
bar sem hradanum var breytt, hefur ferdatiminn aukist um 14,5 minGtur. b6 nefna héfundarnir ad
bessar tolur eru pé liklega i efri kantinum og dlykta ad raunveruleg breyting cetti ad liggja ncer 3-5%
i breytingum & ferdatima (Hydén et al. 2008).

Rannsékn KTH

Nidurstédur Ur tilraunaverkefni LTH syndu a8 pad var mikill munur & hversu vel tékst til med
hradalcekkun & milli stada. Kungliga Tekniska Hogskolan (KTH) var falid ad skoda dhrif hradalcekkana
og hvada pcettir i umhverfinu hafa jdkveed d&hrif & minnkun hdmarkshrada arid 2009. KTH mceldi
hrada fyrir og eftir breytingar i 55 ,,nyjum* gétum, auk 35 gatna sem voru hluti af LTH verkefninu, alls
90 gétum (Bang & Silvano 2012).

Nidurstédur Or KTH verkefninu syna ad par sem hradi var lcekkadur Or 50 i 40 km/kist. lcekkadi
medalhradi ad medaltali um 1,83 km/klst. (mcelt i alls 72 gétum og er marktcekur munur). Mégulega
ma leida lyktir ad pvi ad petta sé vegna pess ad & minni gtum hafi hradi verid ncer 40 km /kist. adur
en til breytinga kom (Bang & Silvano 201 2).

KTH mceldi einnig umferdarrymd (afkastagetu) & 94 gdtum par sem hradi var leekkadur Or 50 i 40
km/klst. Nidurstddurnar syndu ad hradabreytingarnar héfdu éveruleg dhrif & umferdarrymding, hlutfall
okutcekja sem ferdadist i fridlsu fleedi (an pess ad onnur Skutceki tefdu bad) for or 66 i 67 %.

HIj68- og Utbldstursmengun var ekki meeld i Ottektinni sem KTH gerdi.

Scenska vegagerdin hefur ekki 16gségu i sveitarfélsgum og pvi hefur verid 16gd dhersla & ad hvetja
sveitarféldgin til ad vinna ,hradadcetlanir®. Arid 2009 gaf scenska vegagerdin ot handbdk sem heitir
»Ratt fart i staden“, leidbeiningar fyrir sveitarfélég um hvar og hvernig pau eiga ad breyta
hamarkshrada svo ad 30, 40 og 60 km/klist. yrdi notad og 50 og 70 km/klst. yrdi smam saman tekid
ot.

Eins og segir i upphafi pessa kafla telja samgdénguyfirvdld i Svipjéd pessar rannséknir syna dvinning
bess ad breyta hradatakmdrkunum og pvi er afram haldid & peirri braut.

Rannsékn i Helsinki

Arid 2004 var dkvedid ad breyta hamarkshrada hluta gatna i Helsinki or 50 i 40 km/klst. og voru
meelingar framkveemdar fyrir adgerdina. Arid 2005 voru dhrif breytinganna metnar. Nidurstadan var
s0 ad medalhradi hafdi minnkad or 43,6 km/klst. nidur i 41,6 km/klst. Acetlad var ad breytingar i
hamarkshrada hafi ordid til pess ad fisldi slysa og kostnadur vid pau hafi dregist saman med 15%
(u.p.b. 5 milliénir € & é&ri). Nidurstddur fra Helsinki syna ad breyting or 50 i 40 km/kist. leiddi ekki til
aukningar i losun grédurhusalofttegunda (Pasanen et al. 2005).
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3. HAMARKSHRADI VESTAN KRINGLUMYRARBRAUTAR
— GREINING A ADSTADUM

i vidauka Il er ad finna minnisblad Verkis, Hénnunarforsendur hémarkshrada. bar er greint fré
nidurstédum frumgreiningur & pvi hvada hdmarkshradi er ,réttur® & helstu gétum vestan
Kringlumyrarbrautar m.v. pcer adferdir sem notadar eru i Svipjéd. Légd var dhersla & ad skoda
Miklubraut /Hringbraut. i pessari frumgreiningu, sem unnin er i samreemi vid ,R&t fart i
staden” handbdk scensku vegagerdarinnar, er ceskilegur hédmarkhradi gdétu dkvedinn Ot frd fimm
pbattum sem eru:

1. Edli/gerd gotu

2. Adgengi

3. Oryggistilfinning (trygghet)
4. Umferdaréryggi

5.

Umhverfi og heilsa.

Helstu nidurstodur sem settar eru fram i minnisbladinu eru eftirfarandi:

Vestari hluti Hringbrautar (fra Bjarkargotu) gegnum gamla Vesturbeeinn:
Midad vid greininguna cetti hdmarkshradi & Hringbraut & pessum kafla ad vera 40 km/klst.

Hringbraut fra Gomlu Hringbraut ad Njardargotu:
Par sem stutt er & milli gatnaméta & pessu sveedi cetti hradinn & pessum vegkafla ad vera leegri
en 60 km/klst. Midad vid breidd og fidlda akreina ma telja liklegt ad kumenn eigi erfitt med
ad halda 40 km/klst. & pessum kafla. A8 8llum likindum pyrfti pbar fyrst ad fara 0t i
hradalcekkandi adgerdir ef lcekka & raunhrada & pessum kafla.

Miklabraut milli Kringlumyrarbrautar og Gomlu Hringbrautar/Snorrabrautar:
Sé midad vid allar forsendur sem gefnar eru i scensku handbékinni ,,Ratt fart i staden” cetti
hdmarkshradi & Miklubraut milli Kringlumyrarbrautar og Gémlu Hringbrautar ad vera 40
km/klst. Pad mé leida likum ad pvi ad erfitt geeti reynst fyrir Skumenn ad virda 40 km /klst.
hdmarkshrada & pessum vegkafla, par sem gdtur eru mjég breidar. Rddlagt veeri ad
framkveema umferdardryggisryni & pessum vegkafla til ad skoda betur hvort hénnunarstcerdir
(gedmetria) séu i samrcemi vid settan hdmarkshrada. Einnig veeri rddlagt ad fara ot i
hradalcekkandi adgerdir, eins og ad mala kantlinur & gétuna og prengja hana pannig sjénrecent,
ef leekka & hdmarkshradann nidur i 40 km /klst.

Adrar gotur vestan Kringlumyrarbrautar:
Adrar 50 km/klst. g&tur vestan Kringlumyrarbrautar voru einnig skodadar en einungis 0t frd
pbeim forsendum sem settar eru upp i scenska stadlinum (s.s. ekki Ut frd geometriu)). Midad vid
beer forsendur falla flestar gétur vestan Kringlumyrarbrautar med hamarkshrada 50 km /klst. i
flokk gatna sem cettu ad hafa hdmarkshradann 40 km/kist.

Scebraut fra gatnamétum Kringlumyrarbrautar ad Skdlagétu hefur allt yfirbragd
wumferdargdtu” og cetti pvi samkveemt forsendunum ad halda 60 km/klst. hdmarkshrada (engin
gul eda raud fravik i greiningu). Skoda cetti hluta Kalkofnsvegar sem er med 30 km/klst. par
sem gangandi pvera tveer akreinar i sému Gtt. Midad vid peer forsendur sem gefnar eru i
scensku handbékinni cetti hdmarkshradi & pessum hluti Kalkofnsvegar ad vera 20km /klst.
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4. UMFERDARORYGGI OG SLYSAKOSTNABUR VESTAN KRINGLUMYRARBRAUTAR

begar skodadar eru afleidingar umferdarslysa syna rannséknir ad sterkt samband er & milli hrada og
fidlda og alvarleika slysa. Leekkun umferdarhrada minnkar likur & ad slys eigi sér stad og dregur Or

alvarleika.

Eftirfarandi mynd, sem tekin er Ur leidbeiningum Reykjavikurborgar og Vegagerdarinnar um
gongupveranir frad 2014, synir samband drekstrarhrada og likur pess ad gangandi vegfarandi latist

eda slasist alvarlega.

w— L_ikur & dauodsfalli gangandi ” -
s Fd
--------- Likur a dauodsfalli 60+ 7
08 - [ ____ Likuraalvarlegum Y.
meidslum gangandi
- e LiKUT & alvarlegum /7 > 4

% / O" p

Likur

0 10 20 30 40 50 60 70
Hradi vio arekstur [km/kist.]

Mynd 4. Samband drekstrarhrada og likur & ad fétgangandi lati lifid eda slasist alvarlega. 60+
tdknar hér gangandi vegfarendur 60 dra og eldir (Stigson. 2010)

Umferdarhradi hefur, eins og myndin ad ofan synir, bein dhrif & afleidingar umferdardhapps.
Umferdarhradi hefur einnig, eins og myndin ad nedan synir, afgerandi dhrif & pad hvort hcegt sé ad

afstyra dhappi eda ekki.

50 ‘N“\

/

/

L~
/

Hraai [km/klst)
-3
/
m
o
/

"
o
=]

15 20 25 30
Lengd [m]

Mynd 5. Vidbragds- og bremsuvegalengd m.v. aksturshrada. Midad vid 1 sek. vidbragdstima og purrt
malbik. (Unnid upp Or grafi Gunnars Carlsson, www.ntf.se)

A mynd 5 er synt ad dkumadur sem ekur & 30 km/klst. hrada ncer ad bremsa og afstyra dhappi ef
skyndilega er ekid eda gengid i veg fyrir bilinn 15 m fyrir framan hann. Ef skumadurinn hefdi verid &
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50 km/klst. hrada hefdi hann ekid & vidkomandi vegfarenda eda bil & meira en 45 km/klst. hrada.
betta er midad vid purrt malbik og stuttan vidbragdstima (1 sek.)

i skyrslu Mannvits, Miklabraut: Ahrif lcekkunar hémarkshrada, par sem greint er fra nidurstédum
rannséknarverkefnis sem unnid var med styrk fra Reykjavikurborg og Vegagerdinni arid 2013 er m.a.
fiallad um &hrif breytinga & hradamérkum & umferdardryggi. bar er ad finna t6flu ad nedan med
deemum Or nokkrum 16ndum um dhrif pess & umferdardryggi ad leekka hdmarkshrada.

Tafla 1: Dcemi um &hrif leekkunar hdmarkshrada & umferdardryggi.

Mezeld breytin
Land Lakkun hamarkshrada yting Faekkun slysa
medalhrada
60 km/Klst. | 50 km/Kst Daudsfall -24%
my/klst. i m/klst. :
Danmirk S 3-4 km/klst. Alvarleg meidsl -7%
péttbyli Minnihattar meidsl -11%
byskaland 60 km/Klst. i 50 km/klst. - Slys -20%
em/kdst. 150 km/kd Banaslys -45%
Astralia 60 km/Kist. f 50 km/klst. 0,94 km/klst. Slys med meidslum -22%
safnbraut Ol slys -23%
Banaslys -21%
Slys med alvarlegum meidslum -3%
] 60 km/kist. i 50 km/klst. Slys med minnihattar meidslum -16%
Astralia cafnbraut 2-3 km/klst. Oll slys med meidslum -12%
Banaslys fotgangandi -25%
Alvarleg meidsl fétgangandi -40%
Daudsfall -40%
) 60 km/klst. i 50 km/klst. Alvarleg meidsl -20%
Astralia cafnbraut 3,8 km/klst. Minnihattar meidsl -23% til -26%
Oll slys med meidslum -20%
) 60 km/klst. i 50 km/klst. Banaslys -88%
Astralia cafnbraut 5 km/klst. Oll slys med meidslum -23%
60 km/klst. i 50 km/klst. Gl slys med meidslum -21%
Astralia cafnbraut Lkm/klst. Ol slys med meidslum fétgangandi -51%
60 km/klst. i 50 km/klst. - )
: . : Oll slys -2,1% (dmarktaekt)
Astralia safnbraut
, 60 km/klst. i 40 km/Kkist. Oll slys med meidslum -8%
Astralia verslunargata . Ol slys med meidslum fétgangandi -17%

Skyrsluna i heild sinni mé finna & heimasidu Vegagerdarinnar. Sjd vefsléd ad nedan.

http://www.vegagerdin.is/vefur2.nsf /Files/Miklabraut_laekkun_hamarkshrada/$file /Miklabraut%20%C3%A1hrif%
201%C3%A6kkunar%20h%C3%A 1 markshra%C3%B0a.pdf
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| eftirfarandi t&flu er syndur fjsldi umferdaréhappa med slysum & félki & gétum med 50 km
hdmarkshrada vestan Kringlumyrarbrautar arin 2007 til 2014.

Tafla 2: Fioldi umferdardhappa med slysum & félki vestan Kringlumyrarbrautar 2007-2014 (50 km gétur)

Teg./alv.l. Minnih.sl.| Alv.sl. Daudasl. Alls
ataf 13 8 21
aftanak. 54 2 56
framana. 1 1
sama attivegf.

vinstrib. 22 4 1 27
pbvert 1 1 2
pbvert og beygt 20 20
kyrrst. 5 1 6
ek. & gangandi 33 21 1 55
ek. 4 hlut 20 5 1 26
ek. & hjolr. 27 10 37
Samtals 201 52 3 256

Ohéppin eru flokkud eftir tegund og alvarleika. Um 36% allra slysa tengjast 6vérdum vegfarendum.
Ef adeins eru skodud alvarleg slys pd er hlutur gangandi vegfarenda eda hjélandi um 60% tilvika

Ef ncest ad lcekka umferdarhrada um 10 km/klst. mé feekka slysum um tceplega 20% eins og fram
kemur & eftirfarandi t6flu en Acetlud feekkun slysa byggir & norskri adferdarfreedi fra
Transportékonomisk institutt i Oslo.

Tafla 3: Acetlud feekkun slysa vestan Kringlumyrarbrautar m.v. 10 km/klist. hradalcekkun (50 km gétur)

6h. m.sl. 6h.m.d.sl.

8ar 253 3

Fyrir & ari 31,6 0,38 50 km/klst
Eftir & ari 25,9 0,31  40km/klst
Mism. 5,75 0,07

Relativt antall ulykker=a * efx

Medalkostnadur umferdaréhappa med slysum & félki & verdlagi i dag er um 41 mkr. byggt t6flu ad
framan en vegna daudaslysa teeplega 800 m.kr. Kostnadur & einstakt slys byggir & dcetlun sem
verkfreedistofan Efla vann fyrir borgina érid 2005.

Samfélagslegur sparnadur ef ncest ad leekka umferdarhrada um 10 km/kist geeti pvi verid um 300
m.kr. & ari.

12



UMFERDARHRADI VESTAN KRINGLUMYRARBRAUTAR

SKYRSLA STARFSHOPS

5. AFKASTAGETA

Sem fyrr sagdi benda pcer rannséknir i Svipj6d til pess ad breytt hradamérk hafi ekki ahrif &
afkastagetu gatna i péttbyli (sj@ nénar i minnisbladi Verkis i vidauka Il). i skyrslu Mannvits, Miklabraut:
Ahrif lekkunar hdmarkshrada, eru syndar nidurstédur umferdarhermunar. Eftirfarandi linurit or
skyrslunni syna umferdarmagnid sem 6k yfir ellefu meeliskynjara & medan & hermun sté8 & Miklubraut,
i austur- og vesturatt fyrir mismunandi vidmidunarhrada greennar bylgju umferdarljésa. Fram kemur ad
lcekkun vidmidunarhrada greennar bylgju umferdarliésa virdist ekki hafa umtalsverd d&hrif &

umferdarmagn og afkastagetu Miklubrautar. Svipadur fjsldi Skuteekja ekur yfir skynjara i hermun

hvort sem greenbylgjuhradinn er 52 km/kist. eda 35 km/klst. eda einhvers stadar par & milli.

IZOOP\"LOJm"SWm”?WmI |903m| 1100m

Umferfarmagn - austuratt

3,500
3,000
E
g 2,500
3 2,000
2
% 1,500
E 1,000 —
;. 500
LT
o T T T T T
1} 500 1,000 1,500 2,000 2,500
Vegalengd (m]
Haannatimi 52 kenfklst Haannatirmi 49 km/klst Haannatinmi 46 kmfklst
Haannatimi 43 ken/lkdat Hiannatirmi 40 km/kist Haannatirmi 15 lm,kist
— — — Uran annatima 52 km/klst — — — Uran annatima 43 km/klst Utan annatima 35 ken/fklst
Mynd 4 — Umferdarmagn a Miklubraut i austuratt milli Snerrabrautar og Skeidarvogs
Umfer8armagn - vesturatt
3,500
3,000
g 2500 — -
i‘ 2,000 —
g_ 1,500
- ——= —— e —— — — —
T 1om
g‘ 500
B [1] T T T T T
1] S00 1,000 1,500 2,000 2,500
Vegalengd (m)

Haannatirni 52 kmy kst
Haannatirni 43 kmy klst
— — — Utan annatima 52 krry/kdst

Haannatimi 49 krn/klst
Haannatimi 40 krn/klsy
— — — LUtan annatirma 43 kmy'klst

Haannatirni & km/klst
Haannatirni 35 kmy/klst
Utan annatima 35 kmdst

Mynd 5 — Umferdarmagn a Miklubraut i vesturatt milli Skeidarvogs og Snorrabrautar

Mynd 6. Umferdarmagn & Miklubraut milli Skeidarvogs og Snorrabrautar
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6. HAVADI

Visad er til itarlegrar umfidllunar um umferdarhdvada i fyrrnefndri skyrslu Mannvits um leekkun
umferdar-hrada & Miklubraut. Par kemur m.a. eftirfarandi fram.

Umferdarpungi og hradi hafa rddandi dhrif & hdvada frd umferd. Tvéfdldun umferdarpunga,
tvéfaldar umferdarhdvada sem hefur i for med sér ad jafngildishljédstig, p.e. medalhdvadi yfir heilan
sélarhring, heekkar um 3 dB. Tvéfsldun fiarleegdar fré hljédgjafa leekkar jafngildishljédstig um 3 dB.

Tafla 4: Ahrif hradalcekkunar vid jafnan hrada & hljédstig utanhiss skv. reiknilikani (Vagverket, 2008)

) Breyting & jafngildishljodstigi [dB(A)] Breyting & hamarkshljodstigi [dB(A)]
Hradaminnkun

ken/Kist 1(?% pung 5% pung q% pung 10% pung 5% pung 0% pung
okutaeki okutaeki okutaeki okutaki okutaki okutaeki

go = 80 -0,8 -1,0 -1,3 0 0 -1,1

8o = 70 -1,5 -1,5 -1,5 -1,0 -1,0 -1,3

70 = 60 -1,8 -1,8 -1,6 -1,1 -1,1 -1,5

60 = 5O -2,2 -2,0 -2,0 -1,2 -1,2 -1,8

5O = 40 1,4 -1,8 -2,4 0 o] -2,3

40 = 30 0 0 [s] 0 0 -2,9

Almennt mé& segja ad 1-2 dB breyting & umferdarhdvada sé merkjanleg breyting og ad 3 dB leekkun
& umferdarhdvada sé audheyranleg enda jafngildir so leekkun pvi ad umferd hafi minnkad um helming
eda ad hlustandinn hafi tvéfaldad fjarleegd sina fra hljédgjafanum.

Buast md vid 1-2 dB(A) hljédstigslcekkun & Miklubraut vid ad lcekka hrada or 60 i 50 km/klst.

Miklabraut - Munur a 52 km/klst graenni bylgju og 43 kmdklst graznni bylgju ‘_‘i MANNVIT

\

i L o | = PP o | Sl

Mars 2013

- i i Forisawir
Skyringar Hljdostigemunur Kort 2/110
—— it i dB(A) pmie-sfari L ey
W Evoninger 1l B 0 100 200 300 400 500 g s . e i
Vaglinur g :; Z ? m L Kt £ Tl i . Wiwailurn | Ralla 2
= Pyeranid wiklambrabir A = c D Rleskind e riand 6% wients [urra Dhuberiga
0= < 1
1=

‘ Hijodstigsmunur | 2 m haa yfir jordu

Mynd 7. Hlj68stigsmunur vid lcekkun greenbylgjuhrada & hdannatima 6r 52 km/klst. i 43 km /klst.
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7. SVIFRYK, LOFTMENGUN, UTBLASTUR BIFREIDA

i skyrslu Mannvits um leekkun hrada & Miklubraut er itarlega fiallad um Gtblastur bifreida. Nidurstada
er ad lagmarki sé ndd vid 43 km/klst. greenbylgjuhrada en breytingar séu litlar & pvi hradabili sem er
til skodunar.

bvi er ekki gert rad fyrir miklum breytingum hvad vardar CO2, NOx eda mengun af vdldum svifryks
bott hradi verdi leekkadur Gr 60 i 50 km/klst. Til umrcedu hefur verid i starfshépnum ad minnka
svifryksmengun med auknum gdtupvotti. Samkveemt medfylgjandi nidurstédum fra verkfreedistofunni
Eflu um samsetningu svifryks i borginni pd hefur & sidustu 10 drum hlutur malbiks i svifryki minnkad.
Liklegt er ad dasteeda fyrir pvi sé feekkun bila & nagladekkjum. Sét frd dieselbilum og eldfjallaaska
hefur komid i stadinn. Til ad minnka svifryk parf ad feekka diselbilum i borginni og fidlga rafbilum.

SEFLA f d

VERKFREBIETOFA

Salt

Mynd 7 Samsetning svifryks vetur 2013 Mynd 8 Samsetning vetrasyna skv. verkemi frd 2003 [4]

Mynd 8. Samsetning svifryks vetur 2003 og 2013
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8. TILLOGUR STARFSHOPS

e Starfshépur leggur til ad hradamérk verdi i tveimur aféngum leekkud um 10 km/kist. & g&tum

vestan Kringlumyrarbrautar par sem hradamérk i dag eru 50 eda 60 km/klst. auk pess sem ad

sveedum med 30 km/klst. hdmarkshrada verdi fijslgad og niverandi sveedi steekkud.

Sjd kort & necestu premur bladsidum.

e Samhlida breytingum & hradamdrkum verdi radist i ndnari umferdaréryggisryni & stédum par
sem slys hafa ordid og eftirfarandi adgerdir:

@)

Gonguleidir pvert & umferdargdtur med 40 eda 50 km/klst. hamarkshrada, t.d. &
Hringbraut vid Framnesveg og Hofsvallagétu verdi upphcekkadar og merktar med
skyrari heetti en i dag.

Lysing & goéngupverunum verdi skodud sérstaklega og beett. S& timi sem almenn
gotulysing er i gangi verdi endurskodadur.

Metnir verdi kostir og gallar pess ad setja upp nidurteljara & gangbrautarljés &
pbessum st6dum sem syna 6vérdum vegfarendum og dkuménnum med skyrum heetti hve
mikid er eftir af tima til pverunar.

Par sem akreinabreidd eda adrir hénnunarstikar (gedmetria) samrcemast ekki nyjum
hradamdrkum verdi gripid til adgerda eins og mdlunar & kantlinum til ad auka
hradavitund dkumanna.

Hradavaraskilti (sem blikka ef dkumenn aka yfir hdmarkshrada) verdi sett upp vid
gdtur pbar sem hradamérk leekka Gr 50 eda 60 km/klst. (Lauslega dcetladur kostnadur er 10
mkr. vegna umferdarskilta og 30 mkr. vegna 10 hradavararskilta, samtals 40 mkr.)

Reykjavikurborg beiti sér fyrir aukinni notkun sjdlfvirkra hradamyndavéla til ad
tryggja raunleekkun ~ hrada.  Engar  hradamyndavélar  hafa  verid i
hradamyndavélakdssum vid gatnamét i Reykjavik i um eitt &r vegna bilunar en vélin
sem légreglan hefur notad & héfudborgarsveedinu er nd i vidgerd.

o Tilldgur starfshéps eru gerdar med fyrirvara um sampykki [6greglustjéra.

e Tilldgur um breytingar & hradamdrkum verdi kynntar Samgéngustofu, Vegagerdinni, Streetd

bs., Sambandi islenskra sveitarfélaga, FiB, LHM og vidkomandi hverfisradum adur en peer komi

til framkveemda.

e | framhaldinu verdi tekid til skodunar ad leekka hrada & safngétum vidar um borgina Or 50
km/klst. i 40 km /klst.

Olafur Gudmundsson skiladi séraliti. Sja vidauka I.
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Nuverandi hradamérk vestan Kringlumyrarbrautar eru synd & korti ad nedan.

Nuaverandi hradaméork
13 15 km/klst

30 km/klist
50 km/klst
60 km/klIst

80 km/klst

Svaedi med 30 km hamarkshrada

Nuverandi hradamork
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Tillaga starfshéps ad nyjum hradamdrkum & umferdargdtum er synd & korti ad nedan.

I

Tilldgur ad breyttum
& hamarkshrada

40 km/klst
50 km/klst - Fyrri &fangi

Holmar

50 km/klst - seinni afangi

Tillaga ad nyjum sveedum
med 30 km hamarkshrada

Orfirisey

Nuverandi sveedi med 30
km hamarkshrada

Raudararvik

i f
| .

i i Ummdr‘:ve;‘lﬁs-ogskipulagssvio @ Ti“ﬁgur 36 bl'eyttum o 250 00 50 LmﬁL
prseRt § a hamarkshrada -

H V007201 Thradatakmarkanintilogur_ad_breylingum mxd HBH. 2312017
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VIDAUKI |

Hradahépurinn Séralit Olafs Gudmundssonar



Hradahépurinn

Séralit Olafs Gudmundssonar.

Undirritadur var skipadur i pennan vinnuhdp 9. desember 2015 samkvaemt erindisbréfi par
um eftir sampykkt i Umhverfis og skipulagsradi Reykjavikur. Ztlunin var ad skil aettu sér stad
1. mars 2016, en pvi seinkadi af ymsum astaedum, m.a. vegna umfangs malsins.

Margt gott hefur komid Ut ur pessari vinnu, sem var mjog gott ad fara i, adur en radist veeri i
breytingar af pessu tagi. [ erindsibréfinu var sérstaklega tekid fram, ad pad aetti ad skoda
bessa hugmynd um laekkun & leyfdum hamarkshrada ur 50 i 40 og 60 i 50 km/klst &
Miklubraut og Saebraut, med tilliti til umferdarflaedis, umferdaroryggis og umhverfispatta.

Eg lagdi mikla aherslu & pessi grundvallar efni erindisbréfsins og fér i talsverda vinnu vid ad
skoda, profa og afla mér upplysinga sem ad gagni myndu koma. Flest af pvi kom ég med inn
a fundi vinnuhdpsins og skiladi gognum til félaga minna i hdopnum.

Ymislegt kom Gt Gr pessari vinnu sem er full samstada um i hépnum og kemur fram i skyrslu
hépsins. bar ber helst ad nefna sameiginlega nidurstodu um fjélgun gatna med 30 km/klst. i
hamarkshrada, sem byggir a slysagégnum, tegund umferdar, stadsetningu og lengdar gatna.
G6d samstada var um ad leekka hrada i 30 skv. medfylgjandi toflu og skoda sérstaklega pad
sem merkt er med gulu.

javikurbor, - - - - fur Gudmun n
e Breyting a hrada fra 50 i 40 Olefur Guamundszo
Verd Itr. i CO2/ltr.

Aukning eydslu frd 50 i 40 [owooss [ 365 | 188 | 23 |
| s0Gata | Km. | Umferd [km.ad.| Ekidaari [Mis. Itr.] Ltr. pr. Ar| Aukn.kr. | cO2kg. | [ si. [ov.[ m. | /5 [1/6 | mima ]
Einarsnes 1.010 2,600 2,626 958,490 14.44 5,272 991,079 12,125 1 0 0 1.04 | 0.00| 0.00
0.224 1,000 224 81,760 1.23 450 84,540 1,034 0| o] o] 0oo]ooo| 0.00
Sudurgata 1.102 11,500 12,673 4,625,645 69.70 25,441 4,782,917 58,514 3 1 3. 0.65 | 0.22| 0.22
issil 1.145 7,900 9,046 | 3,301,608 | 49.75 | 18,159 | 3,413,862 | 41,765 2 1] 17]061]030] 030
Nesvegur 0.582 7,800 4,540 1,656,954 24.97 9,113 1,713,290 20,960 2 p 0 1.21 | 0.60| 0.00
A 0.348 14,700 5,116 1,867,194 28.14 10,270 1,930,679 23,620 1. 0 0 0.54 | 0.00| 0.00
Eidsgrandi 1.213 14,200 17,225 6,286,979 94.74 34,578 6,500,736 79,530 3 o 1 0.48 | 0.00| 0.16
j 0.884 9,500 8,398 3,065,270 46.19 16,859 3,169,489 38,776 ] 0 0 0.00 | 0.00| 0.00
Sturlugata 0.377 1,800 679 247,689 3.73 1,362 256,110 3,133 0| o] o] ooo]ooo| 0.00
0.532 3,300 1,756 640,794 9.66 3,524 662,581 8,106 0 0 o 0.00 | 0.00| 0.00
[ 0.680 9,300 6,324 | 2,308,260 | 34.78 | 12,695 | 2,386,741 | 29,199 2 [ 1] o] 087 ]043] 0.00
Brynjolfsgata 0.218 5,300 1,155 421,721 6.35 2,319 436,060 5,335 1 1 1 2.37 | 2.37| 2.37
0.127 25 9,271 0.14 51 9,586 117 0| o] o] 0oo]ooo| 0.00
Gudhrandg@ta 0.191 38 13,943 0.21 I 14,417 176 ] 1) 1] 0.00 | 0.00| 0.00
0.300 1,800 657,000 9.90 3,614 679,338 8,311 ] 0 0 0.00 | 0.00| 0.00
Birkimelur 0.294 5,600 1,646 600,936 9.06 3,305 621,368 7,602 0| o] o] 0oo]oo0] 0.00
Fiskisljod 0.702 2,668 973,674 14.67 5,355 1,006,779 12,317 1 1) 1] 1.03 | 0.00| 0.00
Holmasléd 0.239 48 17,447 0.26 96 18,040 221 o] o] o] ooo]ooo| 0.00
Eyjarslod 0.342 68 24,966 0.38 137 25,815 316 ] 0 0 0.00 | 0.00| 0.00
Jarnbraut 0.232 46 16,936 0.26 93 17,512 214 0| o] o] coo]ooo| 0.00
y 0.428 5949 | 2,171,458 | 32.72 11,943 2,245,288 | 27,469 3 [ 1] 1] 138 046] 046
0.284 57 20,732 0.31 114 21,437 262 ] 1] o 0.00 | 0.00| 0.00
0.144 29 10,512 0.16 58 10,869 133 0 0 0 0.00 | 0.00| 0.00
M 0.200 1,200 240 87,600 1.32 482 90,578 1,108 0 1] 0 0.00 | 0.00| 0.00
Midbakki 0.378 1,200 454 165,564 2.49 911 171,193 2,094 0] o] o] coo]ooo| 0.00
0.160 32 11,680 0.18 64 12,077 148 0 0 0 0.00 | 0.00| 0.00
[Geirsgata 0.587 | 20,000 | 11,740 | 4,285,100 | 64.57 | 23,568 | 4,430,793 | 54,307 7 [ a] 2] 163093] 047
Saebraut 0.356 [ 30,000 10,680 3,898,200 58.74 21,440 4,030,739 49,312 4 0 0 1.03 | 0.00| 0.00




Reykjavikurborg Breyting é hraaa fré 50 i40 Olafur Gudmundsson

|_50Gata | km. | Umferd [km.&d.| Ekidaari [Mis. Itr.|Ltr. pr. Ar| Aukn.kr. | cO2kg. || st [ov.[m. | 1/s [T/0] mim ]
0.455 11,400 5,187 1,893,255 28.53 10,413 1,957,626 23,950
F 0.275 13,800 3,795 1,385,175 20.87 7,618 1,432,271 17,522 4 1 1 2.89 |0.72]| 0.72
Soleyjargata 0.370 11,900 4,403 1,607,095 24.22 8,839 1,661,736 20,330 1 o ] 0.62 | 0.00| 0.00
Snorrabraut 18,900 20,469 7,471,076 112.58 41,091 7,725,092 12 3 1.61 | 0.40| 0.40
Borgartin 18,700 20,215 7,378,366 111.18 40,581 7,629,230 8 3 .l 1.08 |0.41| 0.27
G 0.308 62 22,484 0.34 124 23,248 284 0| 0| o000 ooo] 0.00
Katrinarttn 0.440 | 4,800 2,112 770,880 11.62 4,240 797,090 9,752 0| 0] o | o000 000|000
tin 0.368 7,100 2,613 953,672 14.37 5,245 986,097 12,064 3 2 ] 3.15 | 2.10| 0.00
0.148 30 10,804 0.16 59 11,171 137 0 0 ] 0.00 | 0.00| 0.00
Laugavegur 15,000 10,530 3,843,450 57.92 21,139 3,974,127 48,620 4 2 2 1.04 | 0.52]| 0.52
Noatin 0.883 7,000 6,181 2,256,065 34.00 12,408 2,332,771 28,539 3 1 1 1.33 |0.44| 0.44
Langahlid 0.780 13,900 10,842 3,957,330 59.63 21,765 4,091,879 50,060 5 3 ] 1.26 | 0.76| 0.00
Litlahlid 0.119 6,000 714 260,610 3.93 1,433 269,471 3,297 1 1 0 3.84 |3.84| 0.00
Eskihlid 0.558 2,600 1,451 529,542 7.98 2,912 547,546 6,699 1 1 ] 1.89 11.89|( 0.00
Skégarhlid 0.590 430,700 6.49 2,369 445,344 5,448 2 2 1 4.64 |4.64| 2.32
Varmahlid 0.430 31,390 0.47 173 32,457 397 0 0 ] 0.00 | 0.00| 0.00
lid 0.247 25,243 0.38 139 26,102 319 1 ] ] 39.61 | 0.00| 0.00
Vesturhlid 0.360 26,280 0.40 145 27,174 332 0 ] 0 0.00 | 0.00| 0.00
Flugvallarvegur | 0.403 8,400 3,385 1,235,598 18.62 6,796 1,277,608 15,630 0 ] 0 0.00 | 0.00| 0.00
. g 1.833 3,100 5,682 2,074,040 31.25 11,407 2,144,557 26,237 4 1 1 193 | 0.48| 0.48
eg! 0,115- 230 83,950 1.27 462 86,804 1,062 1| 0| 1 |11.91]0.00]21.91
Menntasveigur | 0.261 52 19,053 0.29 105 19,701 241 0| 0] o[ ooo|ooo] 0.00
204,640
a9 gotur[25.088] samtals] 74,693,439 | 1,126 | 410,814 | 77,233,016 ] 944,872 | [100] a1] 24 |
Laekka i 30| 6.277 Pr.km.| 0.5 o5
Skoda sérstakl.] 8.166 Klukkust.| 1,705 622,445
Obreitt] 10.058] Dagar| 71.06 25,935.22
Vinnud.| 8.88 3,242
] i 2.37

[ pessum t&flum kemur fram pad helsta sem vardar pessar gétur sem um raedir. bar er helst
ad nefna lengd, umferdarmagn, mismun a eydslu med laekkun hrada, aukningu CO2
Utblasturs vid laekkun og slysagégn dranna 2011 til og med 2015. [ lokin er svo reiknud ut
slysa og éhappatidni. Allt petta er lagt til grundvallar vardandi laeekkun i 30 km/klst. & peim
gotum sem merktar eru med graenum lit.

Hitt atridid sem géd samstada var um ad minu mati er pad sem fram kemur i skyrslu hdépsins
vardandi adgerdir til ad minka likur & slysum. bzer hljéda svo:

e Samhlida breytingum & hradamérkum verdi radist i ndnari umferdaréryggisryni & stédum par sem slys
hafa ordid og eftirfarandi adgerdir:

o Gonguleidir pvert & umferdargdtur med 40 eda 50 km/klst. hdmarkshrada, t.d. vid Framnesveg
og Hofsvallag6tu verdi upphakkadar og merktar med skyrari hatti en i dag.

o Lysing & géngupverunum verdi skodud sérstaklega og beett. S& timi sem almenn gotulysing er i
gangi verdi endurskodadur.

o Metnir verdi kostir og gallar pess ad setja upp nidurteljara & gangbrautarljés & pessum stédum
sem syna 6véréum vegfarendum og 6kumoénnum med skyrum haetti hve mikid er eftir af tima
til pverunar.

o Pbar sem akreinabreidd eda adrir hénnunarstikar (gedmetria) samraemast ekki nyjum
hradamorkum verdi gripid til adgerda eins og malunar & kantlinum til ad auka hradavitund
O6kumanna.

o Hradavaraskilti (sem blikka ef 6kumenn aka yfir hAmarkshrada) verdi sett upp vid gotur par
sem hradamork laekka Ur 50 eda 60 km/klst.

(Lauslega &aetladur kostnadur er 10 mkr. vegna umferdarskilta og 30 mkr. vegna 10 hradavararskilta, samtals 40 mkr.)

o Reykjavikurborg beiti sér fyrir aukinni notkun sjalfvirkra hradamyndavéla til ad tryggja
raunleekkun hrada. Engar hradamyndavélar hafa verid i hradamyndavélakdssum vid gatnamot i
Reykjavik i um eitt & vegna bilunar en vélin sem légreglan hefur notad & hofudborgarsveedinu
er na i vidgero.



Min nidurstada eftir pessa vinnu var kynnt a sidasta fundi hépsins, par sem ég tok petta
saman med eftirfarandi minnispunktum.

Ahrif vid laekkun ar 40 i 50.

* Minni afkost gatna.

e Aukin timaeydsla borgarbua.

* Aukin eldsneytiseydsla.

* Aukin gjaldeyriseydsla vegna eldsneytiskaupa.

* Aukin kostnadur bileigenda.

* Aukin mengun vegna aukins utblasturs fra bilum.
 Overuleg minnkun havada fra umferd. Métadgerdir!
* Litil faekkun 6happa, jafnvel aukning.

e Litlar likur a feekkun alvarlegra slysa.

* Aukinn kostnadur vegna hradamerkinga.

* Hradahefd brotin med einu 40 km. svaedi a landsvisu.
* Aukid flaekjustig fyrir borgaranna og landsmenn alla.

A sama hatt er nidurstada min eftirfarandi, sem ég byggi petta séralit mitt 4.

Nidurstada O.G.

* Mjog varhugavert ad bua til nytt hradaprep (40).

o /tti a0 skoda heilstaett med Samgongustofu o.fl.

» Laekka allar gotur med graenu i 30 km/kist.

» Skoda slysasogu og gagnadgerdir a peim gulu.

e Adrar gotur 6breyttar i 50 km/klst.

» Miklabraut og Saebraut dbreytt med 60 km/kist.

e Hringbraut 6breytt med 50 km/klst.

e Mala allar gonguleidir med “Zebra” og merkja.

» Setja gongubryr/gong i stad gonguljésa vid
bjodminjasafnid, Sudurver, Reykjahlido og 365.

* Setja upphakkanir a gonguleidir medfram
Hringbraut, t.d. Hofsvallagotu, Framnesveg o.s.frv.

Eg get pvi ekki skrifad uppd pessi tvd megin atridi i nidurstédum meirihluta vinnuhdépsins.
Pad eru sem sagt pbad ad koma med nytt hradaprep inn i umferdarmynstur islands, sem er 40
km/klist. Eg tel ad miklu vidtaekara samrad purfi ad hafa & breidum grunni adur en slikt er
gert. ba sé ég engin rok fyrir pvi ad leekka leyfdan hrada ur 60 i 50 km/klst. & Miklubraut og
Saebraut, par sem pad myndi hafa mjog neikvaed ahrif 8 umferdarflaedi og mengun.
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Eg legg bvi fram petta séralit, sem ég vona ad verdi til pess ad gédar umraedur verdi um
bessa skyrslu i Umhverfis og skipulagsradi Reykjavikur sem fél okkur petta verkefni.
Endanleg nidurstad eftir gdda og faglega umraedu er pad sem parf. Umferdarmal eru pess
edlis ad vanda verdur til verka, par sem malefni samgangna snertir nanast alla borgarbua.
Samandregid sé ég petta a eftirfarandi hatt.

Tillaga til sameiginlegrar lausnar.

Laekka leyfdan hrada i 30 skv. lista.
Farai sérstakar adgerdir vio ahaettustadi:

— Mala zebrabrautir og setja merki.

— Baeta lysingu a génguleidum.

— Lengja lysingartima gotuljosa.

— Upphaekkanir a gatnamétum.

— Setja gongubryr a umferdarmiklar gétur.

Efna til samrads um 40 km. svaedi vio:

— Samgongustofu.

— Vegagerdina.

— Samtok sveitarfélaga.
— Logregluna.

— FiBofl.

Méta stefnu til framtidar i samgongumalum.

Vid vinnslu pessa séralits skodadi ég nanar fyrirkomulagid @ pessum malum i Svipjéd og
Evrépu, med sérstaka skodun @ Malmo i samanburdi vid Reykjavik. bessar borgir eru um
margt dlikar og pvi erfit ad heimfaera pad sem hentar milli pessara stada. Sem deemi ma
nefna ad Malmo er hringlaga med innri og ytri hringvegi med mislaegum gatnamétum og
stérum hringtorgum, medan Reykjavik er langt og mjétt nes, med engum hringvegum heldur
beinni storri umferdaraed med ljosastyringum eftir borginn endilangri.

Einnig pa er ekki eindregin dnaegja med morg hradaprep eins og er i Svipjéd og fram kemur i
bladagrein sem ég laet fylgja med i vidauka hér a eftir asamt myndum.

Eg kannadi hefdbundinn umferdarhrada i nokkrum I6ndum sem vié berum okkur saman vid
og alstadar er 50 km/klst. skilgreindur sem almennur umferdarhradi i péttbyli, eins og a
islandi samkvaemt lista Evrépusambandsins.

Ad lokum vil ég pakka samvinnuna i pessum vinnuhdp, sem ég vona ad leidi til farszellar
nidurstodu vardandi umferdardryggi og samgongumal i Reykjavik til framtidar.

Reykjavik 8. januar 2017.

Olafur Kr. Gudmundsson.
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Aukin eydsla med minni hrada og tofum a Miklubraut.
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Hradaviomio Svipjodar.
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Alpjoda hradaskiltid vid komuna til Svipjoédar.

Sweden has speed limits ranging from 30 km/h to 120 km/h (18 to 75 mph), where 30, 40, 50, 60 and 70 km/h are
used within towns and cities. Outside schools and hospitals the limit is often 30 km/h. 70, 80, 90 and 100 km/h
are mainly used outside built-up areas where the speed limit depends on the standard and safety of the road. 90
and 100 km/h are used mainly on roads with separated lanes, however local exceptions may apply, mainly in
northern Sweden, where 100 km/h (62 mph) is legal on roads with no separated lanes and where the standard of
the road often is poor. The main reason for setting 100 km/h on these roads is because of their high importance to
the region. Earlier it was permitted to drive 110 km/h (68 mph) on these roads but due to the poor standards the
speed limit was lowered to 100 km/h in 2008.

110 km/h and 120 km/h are the main speed limits on motorways. 120 km/h (75 mph) is only set on the best,
safest and straightest motorways, usually the newest, which mostly are present in the southern parts of Sweden
on the E4 and E6, in total about 300 km out of the 1500 total motorway km. 110 km/h is still the most common
speed limit on motorways in Sweden.

Local exceptions to motorway speed limits may apply, mainly near cities and on inner-city motorways. One of the
lowest speed limits on a Swedish inner-city motorway is 70 km/h (43 mph). This has been set on E4 Essingeleden
through Stockholm. This is an 8-lane motorway passing near central parts of the capital. It is also present through
Gothenburg. However this speed limit only applies on a short part of the motorways. The reason is the high risk of
jams.

From about 1990 to 1995, Sweden lowered the limit on motorways in the large city provinces from 110 km/h to
90 km/h (56 mph), which was the lowest in Europe at the time (together with Norway), citing environmental
reasons. The term "large city province" was defined as a province including one of the three large cities with
suburbs. This meant that the west coast motorway E6 had a 90 km/h limit on its (then) about 250 km of
motorway, but some ordinary roads in less densely populated provinces had a 110 km/h limit. This reduced limit
was later removed because it was neither popular nor well obeyed.

The speed limits are signposted with signs with yellow background, and otherwise looking like those in other
European countries. There are no "end of speed limit" signs, in opposite to most other countries in Europe. All
speed limits are signposted with the actual speed limit value.

Alpjodlegar hradaupplysingar Svipjédar.

The Local — Swedish news in English.

Having just returned from a drive through Germany, Holland, Belgium and France it seems that the rest of Europe
is quite content to stick to the standard 50, 70 and 90 kph limits with some variation only at the top speeds. Upon
entering Sweden one is immediately struck by the confusing complexity and variation of speed limits. In a very
short space of time | drove past 30, 40, 50, 60, 70, 80 90, 100, 110, and 120 kph signs. This is ridiculous.

| wonder whether the policy has been carefully thought through. My observations are as follows.

1. With the best will in the world and with the highest level of concentration am | the only driver who, at times,
cannot remember at which of the multitude of posted speed limits | should be observing? At times, confusion
borders on mild panic with concomitant impact on driving safety

2. The fuel consumption and environmental consequences of constantly braking and accelerating as one passes
through several speed limits set within a few meters of each other must surely conflict with Sweden’s
environmental policy and commitments to lower greenhouse gases.

3. As more and more drivers are now using GPS devices, the constant changes and variation in Sweden’s speed
limits actually become dangerous. Such devices, which contain speed limit alarms, greatly assist motorists observe
speed limits. This safety device is rendered useless in Sweden because the GPS maps can never be updated fast
enough to keep up with the changes.

4. The cost of constantly changing and deploying speed limit signs must be considerable. Surely this money would
be better spent on gradually bringing e.g. E22 up to European standards, not making it less safe.

5. Vagverket’s claim that its latest round of changes will not materially affect length of journeys is disingenuous.
To give just one example, it has recently increased the speed limit through Tollarp in Skane to 60 kph at the same
time as installing traffic islands that are impossible to negotiate safely at more than 30 kph.

Grein fra 2009 um fjolda hradaprepa i Svipjéad.
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Undantagen dr de strackor ddr det redan finns en 30-grdns som till
exempel utanfor skolor och parker. Undantagna ar ocksa

utfarterna till Inre ringvagen dar hastigheten kommer att sankas
fran 70 till 60 kilometer i timmen,
Kalla: Malmo stad GRAFIK: ROGER BRINCK

Malmo eins og birt er i skyrslunni.
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2 + 2 med mislaegu. 70 til 90 km/Kist. eftir adsteedum. | Jkm,

Undantekningar eru gétuhlutar par sem eru 30 km. svaal eins og til deemis
vid skola og almenningsgarda. Undantekningar eru einnig a utleidum til innri

hringvegarins, par sem hamarkshradi kemur til med ad laekka ar 70 i 60 km
a klukkustund.

K3lla: Malmd stad GRAFIK: ROGER BRINCK

Hér er sama mynd med utskyringum a hrada og gatnakerfi.
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hringvegurinn i Malmo
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70 km. hamarkshradi

Midjuskipting, vegrid og alvoru
braarhandrid.
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UMFERDARHRADI VESTAN KRINGLUMYRARBRAUTAR SKYRSLA STARFSHOPS

VIDAUKI I

Minnisblad Verkis: Ahrif leekkunar hrada i 40 km/klist. i Svipj6d og
Finnlandi



VERKIS

VERKFRABDISTOFA

MINNISBLAD
AHRIF LAKKUNAR HRADA I 40 KM/KLST. I SVIPJOD OG
FINNLANDI

VERKNUMER: 05110041 DAGS: 9.8.2016
VERKPATTUR: c80 NR.:-
UNNID FYRIR: Reykjavikurborg
VERKEFNISSTIORI:  Egill Vidarsson
HOFUNDUR: Berglind Hallgrimsdéttir YFIRFARID:  HaRH
DREIFING: Reykjavikurborg

Starfshopi a vegum Reykjavikurborgar var falid ad skoda ahrif leekkunar hrada vestan
Kringlumyrarbrautar i Reykjavik. I sambandi vid pad, var Verkis falid ad taka saman minnisblad
um forsendur pess ad slikt var gert i Malmo6 og 68rum borgum i Svipjda.

Markmidid med verkefninu var i stuttu mali ad taka saman forsendur pess ad hamarkshradi var
leekkadur i Svipjéd og hver voru azetlud og raunveruleg ahrif hradalaekkunar & hrada, slys,
mengun, ferdatima og annad sem tengist hradalaekkun.

Verkefnid einskordadist vid ad finna heimildir um ahrif breytinganna. Ekki var haft samband vid
sérstaka embaettismenn i Svipjéd vid gerd pessa minnisblads.

Forsendur fyrir 40 km/klst. i Svipjod

Svibjéd hefur verid ad vinna ad nullsyninni (nollvisionen') sidan &rid 1997 (Prop.1996/97:137).
Sem partur af nullsyninni var akvedid arid 2004 ad Vagverket (nu Trafikverket) aetti ad skoda
leekkun & hamarkshrada og ahrif pess a nullsynina, dsamt 6drum stefnumorkunum er varda
umferd og umferdarmal svo sem umhverfismal og adgengismal (ferdatimi) (Prop. 2006/07:73).
Fram kemur ar tilldgunni um nyja hamarkshrada (Prop. 2006/07:73) ad Vagverket var falid ad
skoda ahrif 40 km/klst. og 60 km/kist. hamarkshrada a 16 stodum innan péttbylis i Svipjéd.
Tilraunin atti ad gefa upplysingar um hverjar eru raunbreytingar & hrada, hver eru ahrif a
umferdaroéryggi, fg:raatl'ma, Utblastur og hvernig neytendur upplifa breytingarnar (Wéarnhjelm &
Lindberg 2007). Akvedid var ad hamarkshrodum skyldi breytt en & sama tima var bent & ad
margir mismunandi hamarkshradar geetu valdid ringulreid (Prop. 2006/07:73). bess vegna var
Vagverket hvatt til ad sja til pess ad hamarkshradar yréu ekki of margir og par med minnka
ringulreid.

Azetlud ahrif af hradabreytingum i péttbyli voru ad (Johansson og Linderholm 2009, W&rnhjelm
2012):

- 10-15 mannslifum yrdi bjargad arlega
- Utblastur myndi minnka
- Ferdatimi myndi aukast med 3%

Aformad var ad breytingar & hradatakmoérkum skyldu vera gerdar i 3 aféngum par sem
breytingar innan péttbylis attu ad gerast i 3.afanga (milli 2010 og 2011). Trafikverket hefur ekki
l6gsogu i sveitafelogum og pvi lagdi Trafikverket aherslu a ad hvetja sveitafélogin til ad gera
J.Hrada daetlun® um hvernig pau aetludu ad skipta Ut hamarkshrédum. I framhaldinu gaf
Trafikverket Ut handbdk sem heitir ,R&tt fart i staden™ (réttur hradi i stadnum) (Johansson &
Linderholm 2009) sem pjonar sem studningur fyrir sveitafélogin um hvar og hvernig pau eiga ad
breyta hdmarkshrada svo ad 30, 40 og 60 km/klst. yréu notad og 50 og 70 km/klst. yrdi sma
saman tekid ut. Tilraunaverkefni var sett af stad par sem Borlénge og Falun gerdu
,Hradadaetlun" i samradi vid Trafikverket og Lansstyrelsen. I framhaldinu var gefin Ut skyrsla um
hvernig pessi sveitafélog unnu ad sinni ,Hrada aaetluninni® svo ad fleiri sveitafélog gaetu fylgt a
eftir (Eklund et al. 2010).

1 Nollvisionen" er markmi® um ad enginn eigi ad deyja eda slasast alvarlega i umferdarslysum i
Svipjés



Vel hefur verid fylgst med framvindu hradaaezetlana hja sveitafélégunum en sveitafélégin sjalf
hafa pvi midur litid verid ad skoda ahrifin af breytingunum. bvi er litid til af gégnum fra
sveitaféldgunum sjalfum um ahrif a@ hradabreytingum. Hins vegar hafa nokkrar steerri Uttektir
verid gerdar af Trafikverket (Vagverket) eda fyrir Trafikverket. I pessu minnisbladi er pvi ahersla
16gd & ad greina fra peim Gttektum og ekki leggja aherslu a einstaka sveitafélag.

Uttekt Lund Tekniska Hogskolan a tilraunaverkefni i téIf baejum

Lunds Tekniska Hogskolan (LTH) var falid ad taka saman og meta ahrif hradabreytinga. Tilraun
var framkveemd i 12 beaejum i Svipjéd (110 gétum, medal annars Malmé) milli 2007 og 2008
(Hydén et al. 2008) par sem hrada var breytt ar 70 i 60 km/klst., 50 i 60 km/klst., 50 i 40
km/kist. og 30 i 40 km/klst. Sums stadar var hrada breytt Gr 50 i 30 km/kist. Hradi var maeldur
fyrir og eftir breytingar med sléngu @ sumum stédum og radar a 68rum stédum. Ahersla var 16gd
a ad skoda ahrif hradabreytinga i 6 baejum, en hinir 6 baeirnir sem voru med i tilrauninni fengu
ad framkvaema maelingarnar sjalfir. ,Elti adferd" var notud til ad meela ahrif & umhverfi og
ferdatima. Elti adferdin byggir & pvi ad bilar sem keyra gotuna eru eltir og ,keyrslu munstur®
beirra er ,elt", til ad reyna ad likja eftir keyrslumynstrinu i gétunni a sem hlutlaegasta hatt og
meta pannig breytingar & Utblaestri og ferdatima.

Nidurstodur ur tilraunaverkefninu syndu ad raunmedalhradi leekkadi um 2.2 km/kist. og 85%
hradi laekkadi um 1.6 km/klst. & peim gétum par sem hradi var laekkadur Ur 50 i 40 km/klst. bad
ber pé ad nefna ad mealingarnar syndu ad fyrir breytingar 12 medalhradi, i moérgum tilfellum,
nokkud undir hdmarkshrada (sja Toflu 5.1 og 5.9 i Hydén et al. 2008). Einnig var bent a ad po
ad medalhradi hafi minnkad par sem hdmarkshradi var lakkadur Ur 50 i 40 km/klst., pa
tvofaldadist fjoldi peirra 6kumanna sem keyra yfir hamarkshrada (Ur 20% i 40%) (Hydén et al.
2008).

Eitt af markmidum tilraunarinnar var ad skoda ahrif hradabreytinganna & umferdardryggi.
Yfirleitt eru margir peaettir sem hafa ahrif & pad ad slys gerast og oft er erfitt ad benda a einn
einstakan orsakapatt (Hgye et al. 2012). Hins vegar eru prir peettir sem parf ad skoda pegar
fjoldi umferdarslysa er rannsakadur (Nilsson, 2004):

- umferdarmagn (exposure),
- aheaetta (risk) og
- alvarleiki (consequence).

Ut fra pessum forsendum er pvi haegt ad feekka umferdarslysum og alvarleika peirra med pvi ad
(Hgye et al. 2012):

- Feekka vegfarendum
- Minnka ahaettuna a slysi
- Lagmarka alvarleika slysanna

Leekkun & hamarkshrada innan péttbylis er pvi einn pattur i pvi ad minnka baedi ahaettuna a slysi
og alvarleikann. Hins vegar er erfitt ad meta ahrif af umferdaroryggisadgerdum pvi pad eru
margir paettir sem geta spilad inn i faekkun slysa. Til daemis getur breytingin & hrada ein og sér
ordid til pess ad vegfarendur breyta ferdamynstri sinu (keyra annars stadar) og par med faekkar
vegfarendum og par med slysum lika (2 medan pau aukast annars stadar). Ad einungis skoda
faekkun slysa getur lika gefid ranga mynd par sem laekkun & hrada felur lika i sér ad alvarleiki
slysa minnkar. Nilsson (2004) og Elvik et al. (2004) hafa skodad ahrif hrada a slys ut fra
fyrrnefndum premur pattum og komist ad pvi ad pad er beint samband a milli hrada og
umferdaréryggis. betta samband er hagt ad meta med Power Model adferdinni. Ut frd Power
Model og midad vid pad leekkun sem vard & hamarkshradanum i tilraunverkefninu, daetludu
skyrsluhéfundar ad daudaslysum hafi faekkad um 10-27% og fjoldi alvarlega slasadra med um 6-
15% (Hydén et al. 2008).

Hvad vardar umhverfisahrif voldu héfundarnir einungis ad skoda ahrif hradalaekkunar & Utblaestri
og ekki havadamengun. Tveer gerdir af bifreidum (disil og bensin) voru notadar til ad ,elta"
bifreidir um 2 gbétur par sem hradi var leekkadur. I tvo daga voru bifreidar sem keyrdu um pessar
gotur ,eltar" fyrir og eftir hradabreytingar og utblastur Ur baedi disel og bensin bifreidunum
meeldur. Nidurstédurnar syndu ad hlutur koldioxid minnkadi um 9,7% fyrir diselbilinn og 7,4%
fyrir bensinbilinn. Magn NOx minnkadi um 11,3% fyrir diselbilinn og 3,4% fyrir bensinbilinn.
Magn svifryks (partiklar) minnkadi um 13,7% fyrir diselbilinn en ekki var meelt magn fra
bensinbilnum par sem ekki var adaetlad ad bensinbillin skiladi ekki af sér svifryki (ath. einungis
meelt fra bilvél en ekki vegna slit & gétu o.s.frv.). Héfundarnir nefna ad moguleg astzeda fyrir



minnkun & Utblaestri geti verid minni hradabreytinga. Bilar eru ekki ad hemla og auka hradann
eins mikid, sem hefur leitt til minni losun grédurhudslofttegunda (Hydén et al. 2008).

Nidurstédur syndu ad aukning a ferdatima var um bad bil 5%. betta pydir ad a peim 166,3km
kafla par sem hradanum var breytt, hefur ferdatiminn aukist um 14,5 minatur. b6 nefna
hofundarnir ad pessar télur eru pé liklega i efri kantinum og alykta ad raunveruleg breyting aetti
ad liggja neaer 3-5% i breytingum a ferdatima (Hydén et al. 2008).

Ut frd spurningalistum var skodad hvernig notendur upplifa breytinguna. Samkvaemt
hofundunum voru 6kumenn og peir sem ferdast med streetd neikvaedir gagnvart breytingunum a
medan peir sem ekki hafa okuskirteini vildu ad hradinn veeri enn laegri. Einnig var kannad
hvernig sveitastjérnarfélk, embaettisfélk og atvinnubilstjérar upplifdu breytingarnar. Flest
sveitastjornarfélk vildu aé paer gétur sem hoféu verid 30 km/kist. fyrir tilraunina aetti ad breyta i
40 km/klst. Hins vegar fannst flestum ad laekkun Gr 50 i 40 km/klst. hef&i heppnast vel. Astaedan
fyrir pvi ad sveitastjérnarfolkid voru hrifnari af 40 km/klst. alls stadar var si ad 40 km/klst.
virtist vera raunhzefari hradi midad vid pjonustustig 30 km/klst. gatnanna. Atvinnubilstjérum
fannst ad of margir hamarkshradar gerdu pad ad verkum ad pad var erfitt ad gera sér grein fyrir
hvada hrada a ad halda, pad voru einfaldlega of margir hamarkshradar i gangi. Skyrsluhoéfundar
benda a ad mogulega purfi tilraunin lengri adlégunartima til ad 6kumenn geri sér betur grein fyrir
nyja hdmarkshradanum. I nidurlagi pa bendir flest til pess ad mest ahrifa gaeti & gétum par sem
medal-raunhradi fyrir breytingar er a bilinu 45-50 km/klst. raunhrada. (Hydén et al. 2008).

Uttekt Kungliga Tekniska Hogskolan a tilraunaverkefni

Nidurstodur ur tilraunaverkefni LTH syndu ad pad var mikill munur i hversu vel tékst til med
hradaleekkun & milli stada. pvi var Kungliga Tekniska Hogskolan (KTH) falid ad skoda ahrif
hradaleekkana og hvada paettir i umhverfinu hafa jakvaed ahrif & minnkun hamarkshrada arid
2009. KTH meeldi hrada fyrir og eftir breytingar meé sléngu i 55 ,nyjum" gétum, auk 35 gatna
sem voru hluti af LTH verkefninu, alls 90 gétum (Bang & Silvano 2012).

Nidurstodur Gr KTH verkefninu syna ad par sem hradi var laekkadur Ur 50 i 40 km/klst. laekkadi
medalhradi ad medaltali um 1,83 km/klst. (meaelt i alls 72 gotum og er marktaekur munur).
Mogulega ma leida lyktir ad pvi ad petta sé vegna pess ad & minni gétum hafi hradi verid nzer 40
km/klst. adur en til breytinga kom (Bang & Silvano 2012).

KTH meeldi einnig umferdarrymd (Traffic flow) 8 um 94 gétum par sem hradi var leekkadur fra 50
i 40 km/klst. Nidurstédurnar syndu ad hradabreytingarnar hofédu oOveruleg ahrif &
umferdarrymdina, fjoldi ,fri dkutseki*? for Ur 66 i 67%.

I attektinni var lika leitast eftir pbvi ad greina hvers vegna raunveruleg hradaleekkun var
mismunandi & milli stada. Samkvamt Bang og Silvano (2012) pa virdist pjonustustig, breidd og
hamarkshradi & gétunni hafa ahrif & hversu gédé ahrifin eru en einnig hvort géngu/hjolastigur sé
stadsettur nalaegt gétunni og hvort bilum sé leyft ad leggja i goétunni (upplifun ad gatan sé
brengri en hun er).

HIjod- og Utblasturs mengun var ekki maeld i Uttektinni sem KTH gerdi.

Uttekt & upplifun neytenda i Svipj6d

I nokkrum sveitafélogum hefur upplifun neytenda & laekkun og haekkun hamarkshrada verid
kénnud. I Malmé var pad alit bilstjéra almenningsvagna ad laeekkun hdmarkshrada hefsi litil sem
engin ahrif a pa, pvi yfirleitt voru peir ekki ad na 50 km/kist. fyrir laekkun. Hins vegar var pad alit
leigubilstjéra ad breytingin hefdi haft neikvaed ahrif & peirra storf. Ovardir vegfarendur voru
yfirh6fud &naegdir med laekkun hamarkshrada, par sem pad jok 6ryggistilfinninguna. I heildina
voru flestir sattir med breytingarnar en fannst stundum ad pad veeri of miki® um mismunandi
hamarkshrada. Ein Utskyring geeti verid su ad einungis er skiltad vid byrjun hverrar gétu og adur
fyrr gilti i Malmo ad ef ekkert annad er tekid fram ad pa séu hamarkshradi 50 km/klst. i gétunni.
bpad var lika bent & ad breytingar veeru ekki alltaf rékréttar og var dskad eftir betri upplysingum
um af hverju hradi var hakkadur eda leekkadur (Forsberg et al. 2010).

I annarri skyrslu var skodad hversu mikil ,6reida" var i fjolda hadmarkshrada og hvernig
neytendur upplifdu nyju hamarkshradana i niu sveitafélogum. Nidurstadan var su ad margir
neytendur voru neikvaedir gagnvart nyjum hamarkshréodum. Astedan var sU ad pad veeri of
miki® um mismunandi hamarkshrada sem skapar ringulreid. Hvad vardar 40 km/klst. fannst

2 Fri dkutaeki® pydir ad ,hreyfing" (eda hradi) 6kuteekisins verdur ekki fyrir ahrifum fra 68rum
nalaegum okutaekjum, okutaekid er i friu flaedi.
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neytendum ad stadsetningarval & 40 km/klst. svaedum hefdi oft a tidum verid illa igrundud og
ekki i samraemi vid astand/honnun vegarins. Skyrsluhéfundar skodudu einnig raunverulega
L0reidu™ a hamarkshréodum. beirra nidurstada var ad likleg astaeda fyrir 6anaegju vegfarenda var
si ad pad var of mikid um breytingar & hamarkshrada @ minna en 300m fresti (skiptin a
hradatakmorkum & sér stad @ minna en 300m fresti) (Hagg et al. 2012).

Trafikverket sendi Ut spurningalista ari®d 2011 par sem folk var medal annars var spurt Ut i nyjan
hamarkshrada. Helmingur peirra sem svaradi var jakvadur gagnvart nyjum hamarkshrédum en
aftur var pad 2/3 hluti sem fannst of margir mismunandi hamarkshradar vera ruglandi. Bent var
a ad pad sé porf & betri handbokum fra Trafikverket, par sem naverandi handbaekur taka
einungis tillit til hverra gatnamata fyrir sig en ekki til heildarmyndarinnar (Warnhjelm 2012).

Ahrif af 40 km/klst. hrada i Helsinki

Helsinki hefur veri® a® leida inn 40 km/klst. hj& sér fra pvi um 1987. Ari® 2004 var &kvedid ad
breyta hluta gatna i Helsinki ar 50-40 km/kist. og voru malingar framkveemdar fyrir adgerdina.
Arid 2005 var svo ahrif breytinganna skodadar. Nidurstadan var su ad medalhradi minnkadi ur
43,6 km/klst. nidur i 41.6 km/klst. Aztlad var ad breytingar i hamarkshrada hafi ordid til pess ad
fjoldi slysa og kostnadur vid pau hafi dregist saman med 15% (u.p.b. Smilljonir € a ari).
Nidurstodur fra Helsinki syna ad breyting ur 50 i 40 km/klst. leiddi ekki til aukningar i losun
grédurhuslofttegunda (Pasanen et al. 2005).

Hradaaaetlanir

Pad er stutt sidan pad var byrjad ad leida inn 40 km/klst. kerfisbundid i sveitafélogum i Svipjod
og pvi litil reynsla komin & verkefnid. Liklegt ma telja ad 6anaegja 6kumanna eigi eftir ad minnka
eftir pvi sem ,6reida" i fjolda hamarkshrada minnkar.

Handbdkin ,Ré&tt fart i staden™ var gefin Ut til ad adstoda sveitafélogin vid gerd hradadeetlana.
Par segir medal annars ad leekkun hrada ar 50 i 40 km/klst. getur falid i sér ad havadamengun
minnkar med um 1,4-2,4dBA (eftir pvi hve stér hluti steerri bila keyra & goétunni). Hins vegar er
lika bent & ad ahrifa geeti ekki eins vel inni i husunum eins og fyrir utan. par er lika nefnt ad i
sumum tilfellum sé betra ad halda 50 km/klst. par til adrar adgerdir hafa verid gerdar til ad
tryggja ad breytingin skili gédum arangri. I handbodkinni eru gefnar nokkrar forsendur sem vert
er ad skoda vid akvordun um ad laekka hrada nidur i 40 km/klst. bpar er lika bent & ad
naudsynlegt sé ad taka akvardanir um laekkun eda haekkun hamarkshrada i samradi vid
almenningssamgoéngur, ibla & svaedinu, neydarpjonustuna (slokkvilid, sjukraflutninga og
I6greglu), og adra videigandi adila (Johansson & Linderholm 2009).

Nidurlag

Nidurstada Ur rannsdknarverkefnunum virdist benda til pess ad laekkun ar 50 i 40 km/kist. geti
gefid goda nidurstdodu fyrir upplifad- og raunverulegt umferdaréryggi, sem og fyrir umhverfid.
Ahrif breytinganna eru pé mismunandi eftir gerd og pjonustustigi gatnanna. Helsta astzeda fyrir
0anaegju neytenda var ad pad er of mikid um breytingar i hamarkshrada, hamarkshradi breytist
oft & stuttum vegkoéflum. bvi ber ad nefna ad til ad sporna vid mikilli éreidu i hamarkshrodum
veeri aeskilegt ad skoda steerri sveedi og gera heildsteeda og samramda hradaaaetlun. Einnig ma
gera rad fyrir pvi ad neytendur purfi meiri tima til ad adlagast peim breytingum sem hafa verid
gerdar. Eftir akvedinn tima aettu neytendur ad verda betur medvitadir um hvada hamarkshradar
gilda og a sama tima aettu nyir hdmarkshradar ad verda betur vidurkenndir.

Virdingarfyllst
Berglind Hallgrimsdottir, umferdarverkfraedingur hja Verkis
PhD. Umferdarverkfraedi
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Starfshépi & vegum Reykjavikurborgar var falid ad skoda ahrif pad hefdi ad laekka skiltadan
hamarkshrada vestan Kringlumyrarbrautar i Reykjavik. I sambandi vié pad, var Verkis falid ad taka
saman minnisblad um forsendur pess ad slikt var gert i Malmé og 68rum borgum i Svipjod. pessu
minnisbladi skiladi Verkis af sér 9. Agust 2016. I framhaldi af pvi var Verkis falid ad skoda
hamarkshrada a vissum gotum i Reykjavik og hvort ad skiltadur hamarkshradi & peim sé i samrami
vid hdnnun vegarins. Markmidid med verkefninu var ad skoda:

- Hver skiltadur hamarkshradi ztti ad vera a vestari hluta Hringbrautar i gegnum gamla
Vesturbaeinn i dag, midad vid honnun vegarins og samkvaemt saenskum stédlum og
leidbeiningum.

- Hver skiltadur hamarkshradi atti ad vera a Miklubraut & milli Kringlumyrarbrautar og
Snorrabrautar i dag, midad vid honnun gétunnar og samkveemt saenskum stédlum og
leidbeiningum.

- Hvort fleiri gétukaflar vestan Kringlumyrarbrautar beri ekki pann hamarkshrada sem par
er leyfdur i dag m.v. utlit (geometriu) og umhverfi.

Gerd hradaaaetlunar

Fyrst of fremst pa purfa sveitafélogin i Svipjod ad sja til pess ad markmidum saensku
vegagerdarinnar (Trafikverket) sé fylgt pegar breytingar a skiltudum hamarkshrada eru
hugleiddar. S.s. ad akvardanir séu teknar med tilliti til hagkvemni og sjalfbeerni og leidi til
umferdarkerfis sem er 6ruggt, adgengilegt og umhverfisvaent. Akvardanatakan parf ad byggja a
greiningum a utliti (geometriu) og hlutverki gatnanna og innihalda upplysingar um afleidingar
breytinganna @ almenningssamgongur og bilasamgoéngur.

Sem studningur vid sveitafeldgin um gerd hradaazetlunar og akvardéana um hamarkshrada var
gefin Ut handbdk ,Ratt fart i staden®. I peirri bok er Utskyrt ad pad eru fimm paettir sem verda fyrir
og hafa ahrif 4 umferd og umferdarhrada i péttbyli. begar greining er gerd a gotu/gétukafla er hver
pattur fyrir sig greindur og radad upp i toflu og gefinn litur (graent, gult, rautt) eftir pvi hvada ahrif
hradinn hefur a vidkomandi patt. Greenn litur tdknar géé gezedi, gulur litur tdknar minni gzedi og
raudur litur taknar léleg gaedi. Vid gerd hradadzetlunar a sidan ad velja pann hrada sem gefur sem
flest green/gul fravik og feest raud fravik. beir fimm paettir sem eru skodadir vid gerd
hradadeetlunarinnar eru (Johansson & Linderholm, 2009):

1. Edli/gerd gotunnar - hradi i gétunni midast vid hvada hlutverk gatan hefur i borginni.
Hlutverk gétunnar einskordast ekki bara vié gétuna sjalfa heldur lika géturnar i kring.
bPegar meta & breytingar & hamarkshrada parf ad skoda hvert er hlutverk gétunnar og
hvort miki® sé um gangandi og hjélandi vegfarendur. Greining felur i sér ad skoda hvada
»,goturymi® gatan tilheyrir. Er gatan ,Frirymi* (Frirum (F) eda Integrerat Frirum (IF)) par
sem gangandi og hjélandi eru dberandi. Er gatan , Deilt rymi* (Mjuktrafikrum) sem er
rymi par sem gangandi og hjélandi eru i samspili med bilaumferd eda er gatan
~Umferdargata"™ (Integrerat trafikrum eda Trafikrum) rymi sem er einungis zetlad
bilaumferd, par sem gongu/hjoélaumferd pverar gotuna & éruggan og adskilinn hatt.

Vid greiningu a goétu eru fravik greind Ut fra hvada rymi gatan tilheyrir og hradanum a
goétunni - graen, gul eda raud fravik (Sja Mynd 1). bannig fengi gata sem hefur einkenni



Ldeilt rymi* (Mjuktrafikrum) og med hradann 50km/klst. rautt fravik, gult fravik ef
hradinn i gétunni er 40km/klist. gata og greent fravik ef hradinn i gétunni er 30km/klst.

Samband 1: Hastighetens betydelse for stadens karaktar.

Kvalitetsniva Integrerat frirum Mijuktrafikrum Integrerat transportrum
God Gangfart < 30 km/tim < 50 km/tim
Mindre god 20 km/tim 40 km/tim 60 km/tim

Lag = 30 km/tim = 50 km/tim = 70 km/tim

Mynd 1: Myndin synir hvernig gata af akvedinni gerd faer graena, gula eda rauda fravik eftir pvi hver
hradinn | gétunni er. Intigrerat transportum er rymi mitt & milli ,deilt rymi" og
,umferdargdétu".

2. Adgengi - Samfélagid & ad vera adgengilegt 6llum og 6llum ferdamatum. Ekki ma byggja
akvardanatoku einungis Ut fra einum ferdamata heldur a ad vega og meta hvort adgerdir
hafi neikvaed ahrif &8 adra ferdamata. ba parf ad taka sérstakt tillit til peirra sem eiga erfitt
med ad koma sér a milli stada 6druvisi en ad notast vid almenningssamgongur,hjol og
gangandi. A petta sérstaklega vid born, eldra félk og félk med skerdingar. Helsta markmid
umferdarnetsins er ad pad sé skilvirkt, umhverfisvaent og adgengilegt 6llum. Adgengid ma
bvi skilgreina sem einfaldleikann, par sem einfaldleikinn er hadur ferdatima, kostnad,
hindrunum og adgengi ad mismunandi ferdamatum. ba getur aukid adgengi fyrir einn hép
bytt verra adgengi fyrir annan hép. bvi parf ad vega og meta hvert tilvik fyrir sig.

Vid greiningu er hlutverk gétunnar og hradi fyrir mismunandi ferdamata skodadur og fravik
greind i gétunni- graen, gul eda raud (sja Mynd 2).
Samband 2A — Hastighetsnivans betydelse for biltrafikens tillgénglighet i de olika tatortsnaten.

Kvalitetsniva Lokalnat Huvudnit Overgripande nit *
God = 30 km/tim = 50 km/tim = 60 km/tim
Mindre god < 30 km/tim 30-40 km/tim 40-50 km/tim
Lag < 20 km/tim =< 30 km/tim

Samband 2B — Hastighetsnivans betydelse for busstrafikens tillganglighet.
Hastighetsnivan avser firdhastigheten.

Kvalitetsniva Stadsbuss Stombuss Regionbuss *

God
Mindre god 20 km/tim 30 km/tim 40-50 km/tim

Lag 10 km/tim 20 km/tim 30 km/tim

Samband 2C - Hastighetsnivans betydelse t6r utryckningstrah-
kens tillgénglighet — lokalt exempel som giller inom tatorten.

Utryckningstrafiken nar 90 procent
Kvalitetsniva av befolkningen inom utsatt tid
God
Mindre god 10-15 minuter

Mynd 2: Myndirnar syna hvada fravik eru greind i goétu med tilliti til adgengis fyrir mismunandi hrada og
mismunandi ferdamata (bil, almenningssamgdéngur og neydarbila).

3. Oryggistilfinning - Hraedsla og kvidi/épaegindi vid ad verda fyrir aras/pjéfnadi, truflandi
hegdun annarra eda lenda i umferdarslysi getur gert pad ad verkum ad félk heettir sér ekki
Ut. betta a sérstaklega vid um pa sem purfa ad nyta sér adra ferdamata en bilinn. Fyrir pad
félk sem nytir sér adra ferdamata en bilinn, veitir laegri hradi 6kuteekja sem og meira flaedi
gangandi og hjélandi 6ryggiskennd.



Vid greiningu feer gata fravik midad vid hvada rymi han tilheyrir og hver hamarkshrada og
mogulegt umferdarflaedi er (sja Mynd 3).
Samband 3 - Hastighetsnivans betydelse for trygghet.

Kvalitetsniva Integrerat frirum Mijuktrafikrum Integrerat transportrum
God = 10 km/tim < 30 km/tim < 50 km/tim
Mindre god 20 km/tim 40 km/tim 60 km/tim

Lig = 30 km/tim = 50 km/tim = 70 km/tim

Mynd 3: Myndir synir hvada fravik eru greind er varda 6ryggistilfinning i gétunni med tilliti til hrada
gétunnar og hvada rymi hun tilheyrir

4. Umferdaroryggi — Hradi hefur mikil ahrif 8 umferdarslys og pa sérstaklega hvad vardar
alvarleika peirra. Meiri hradi gerir pad ad verkum ad bilstjorinn hefur minni tima til ad koma
i veg fyrir ad slys gerist og & sama tima aukast likurnar & alvarlegu slysi. Vid 30 km/klst
tekur pad um 13m fra pvi ad bilstjérinn verdur var vid vegfaranda/bil par til billinn hefur
stodvast. Vid 50 km/klst. eykst pessi vegalengd upp i rumlega 25m (midad vid bestu
adstaedur). Rannsoknir erlendis hafa synt ad 2/3 sem slasast alvarlega i slysum i péttbyli
eru ovardir vegfarendur. Mikilvaegur pattur i pvi ad tryggja gott umferdaroryggi i
ibudarbyggd er ad tryggja lagan hrada ckutzekja.

Fyrir 6kumenn er hattan & ad deyja eda hljota alvarleg meidsl vid hrada laegri en
50km/klst. litil. Flestir bilar pola p6 illa hlidararekstra og pvi er oft hradi leekkadur nidur i
50km/klst. vid gatnamét i péttbyli i Svipjéd (70km/klist. i dreifbyli).

Vid umferdardryggis greiningu eru fravik i gotunni greind midad hvada hrada gatan hefur
og hvada slys geetu mogulega ordid i gétunni (bill/gangandi-hjolandi, bill/bill hlidararekstur,
bill i drekstri vié fastan hlut (eins og ljésastaur), bill/bill framana-aftandarekstur) (sja Mynd
4).

Samband 4 — Hastighetsnivans betydelse for trafiksikerhet.

Kvalitetsniva Gem/bil-konflikter  Bil/bil, korsande kurs  Bil singel, fast hinder Bil/bil, mote
God = 30 km/tim = 50 km/tim =< 60 km/tim = 70 km/tim
Mindre god 40 km/tim 60 km/tim 70 km/tim 80 km/tim

Lag = 50 km/tim = 70 km/tim = 80 km/tim = 90 km/tim

Mynd 4: Myndin synir hvernig umferdaréryggis fravik eru greind i gétunni midad vid mégulega gerd
slysa og hver hradinn er i gétunni |

5. Umhverfi og heilsa - Dreifing borgarinnar/baejarins hefur ahrif a fjarlaegdir sem parf ad
tengja med umferdarinnvidum. Ef vegakerfinu er leyft ad vaxa i staerri péttbyliskjérnum,
verdur vegakerfid rikjandi i borginni sem & sama tima hindrar adgengi. betta & baedi vid
um bilaumferd sem og adra ferdamata. Til ad na tilaetladri minnkun grédurhuslofttegunda
(United Nations, 2015) naegir ekki einungis ad skipta ut bilaflotanum fyrir umhverfisvaenni
bila, heldur er lika p6rf a4 ad breyta um ferdavenjur og auka hlut gangandi/hjélandi og
almenningssamganga. Umhverfisahrif eru pé ekki bara Utblastur Ur bilum heldur parf einnig
ad taka tillit til hljédvistar.

Vid greiningu eru fravik greind i gétunni midad vid umferdarhavada og loftgeedi, eru i
gétunni — graen, gul eda raud (sja Mynd 5).



Samband 5B — Hastighetsnivans betydelse for bullret (enskilda strackor)

Kvalitetsniva Ekvivalentniva

God
Mindre god 56-65 dBA Mindre dverskridande av riktvirdet

Lig > 65 dBA Stort overskridande ay rikivardet

Samband 5A - Hastighetsnivans betydelse for luftféroreningarna.

Kvalitetsniva Enligt MKN

God Inga dverskridanden

Mindre god Néra eller pa gransvdrde

Lag Overskrider gransvirde

Mynd 5: Myndin synir hvada fravik eru greind i gétu midad vid havada og utblasturs. (MKN pydir Miljé
Kvalitets Normer = sem myndi Utlistast a islensku sem - umhverfis gaeda vidmid/stadall,
Inga 6verskridande pydir ad pad neer ekki ad fara yfir morkin & medan ndra grénsvérde
bydir ndlaegt mérkum og 6verskrider pydir yfir mérkum).

Greining 8 hamarkshrada

Greiningin & hradatakmorkum er fjorpaett. Fyrst er ad lysa nlverandi astandi, greining & ndverandi
astandi, gera hradaazetlun og fylgja henni svo eftir med Uttektum. Verkefni petta einskordadist vid
ad lysa nuverandi astandi gatnanna og koma med greiningu & peim pattum sem gefa til kynna i
hvada hradaflokki pzer eiga ad vera.

Greiningin & adstaedum er tvipaett. Annars vegar midast hian vid vid pau vidmid sem gefin eru upp
i seensku handbokinni ,Rétt fart i staden". Hins vegar midast hun vid beygjuradius og breidd gatna
kénnud midad vid seenskar og norskar handbaekur. Beygjuradius og breidd gatna var einungis
skodudu fyrir steerri gotur (Miklabraut og Hringbraut) en ekki fyrir minni goétur vestan
Kringlumyrarbrautar.

Vissir vankantar voru a greiningu samkvamt ,Rétt fart i staden®. Ekki var timi til ad greina adgengi
fyrir neydarbila og nakvamari umferdaroryggis greiningu pyrfti ad gera a flestum gétunum. EkKki
var unnt ad greina Utblastur og einhverjir vankantar eru & havada greiningunni en studst var vid
nuverandi upplysingar fra umhverfisstofnun!. Vegna pessara vankanta er pessi greining einungis
leidbeinandi.

Greining fyrir hverja gétu ma sja i vidauka A.

Vestari hluti Hringbrautar (fra Bjarkargotu) gegnum gamla Vesturbainn

bessi kafli er nokkud beinn og akreinar eru 3,5 m med 6xlum. Gatan er i sjalfu sér ekki mikid
breidari en gengur og gerist i Svipjéd fyrir sams konar gotur (Trafikverket & Sveriges Kommuner
og Landsting, 2015). bad sem adgreinir adstadur a Hringbraut vid sams konar gotur i Svipjéd er
ad i Svipjod eru kantlinur maladar & gétuna til ad gefa til kynna hvar vegaxlir eru (vegaxlir eru um
0,25-0,5 m breidar). bannig fa ékumenn a tilfinninguna ad gatan sé i raun prengri og keyra pvi
haegar (Hgye, Elvik, Sgrensen, & Vaa, 2012). Vid pennan hluta Hringbrautar eru ekki maladar
kantlinur en slikar adgerdir geetu mogulega haft ahrif & hamarkshradann. Beygjuradiusar a
pbessum kafla passa vid saenska stadla.

Hringbraut fra Bjarkargotu er nokkud blondud, umferdarlega séd. Gangandi og hjélandi eru
adgreindir fra bilaumferdinni med mjéum kantsteinum og pvera goétuna a génguljéosum. Samsida
bilastaedi eru lika i gdétunni. Me# tilliti til pessa ber pessi hluti Hringbrautar yfirbragd ,Deilt rymi*.

begar gerd er greining @ gétum er midad vid ad pad séu sem faest gul fravik og helst engin raud
fravik. Midad vid nlverandi hrada a pessum kafla og midad vid gerd goétunnar greindust um 10
raud fravik og 1 gult fravik (sja vidauka). Af peim raudu fravikum sem tekid var eftir er eitt
sérstaklega varhugavert, en pad er vid Melatorg. Vid adkomu ad Sudurgétu (hja

! http://www.ust.is/einstaklingar/frettir/frett/2012/07/04/Havadi-fra-storum-vegum/ Skodud voru kort
a umhverfisstofu og reynt ad mida vid ad havadi af umferd veeri ekki meiri en 55dBA upp vid
ibudarhus. Ekki voru til kort af minni gétum.




Pjodarbdkhlédunni) eru tveer akreinar Ut Ur hringtorginu og par er lika pverun fyrir gangandi og
hjélandi vegfarendur. Slys & medal gangandi og hjélandi vegfarenda eru algengari vid pveranir yfir
meira en eina akrein (Hgye et al., 2012).

Midad vid greininguna eetti Hringbraut & pessum kafla ad vera 40km/kist. gata.

Hringbraut fra Gomlu Hringbraut ad Njardargotu (60km/klst.)

bessi kafli Hringbrautar er nylegur og akreinar eru alika breidar og gert er rad fyrir i seenskum
stodlum (3,75m) en i seensku stédlunum er gert rad fyrir 3,25 m breidri akrein og svo 0.5m 6xl.
Hringbraut & pessum kafla er med 3,75m breidum goétum en hins vegar er engin kantlina malud
inn og pvi feer 6kumadurinn 34 tilfinninguna ad gatan sé 3,75 m. Gata sem er 3,75 m a breidd
jafngildir 100km/klist. gétum i Noregi. Moguleg lausn geeti verid ad mala kantlinur og prengja
bannig gotuna og sja hvada ahrif pad hefdi & hradann. bess ma geta ad samkvamt norsku
Umferdaréryggishandbdkinni geta maladar kantlinur geta dregid ur slysum um 3% (Hagye et al.,
2012).

Hringbraut ad Njardargotu hefur allt yfirbragd af ,Umferdargoétu®. Gatan feer po tvo gul fravik,
annars vegar hvad vardar umferdardryggi og hins vegar fyrir umferdarhavada. Bilar pola verr
hlidararekstra og pvi er venjan i Svipjod ad laekka hrada nidur i 40-50km/klist. adur en komid er
ad gatnamétum. bar sem stutt er & milli gathnamoéta & pessu svaedi (Gamla Hringbraut ad
Njardargotu) eetti hradinn & pessum vegkafla ad vera leegri en 60km/klst. Midad vid breidd og
magn akreina ma telja liklegt ad 6kumenn eigi erfitt med ad halda 40km/klst. & pessum kafla. Ad
Ollum likindum pyrfti par fyrst ad fara Ut i hradalaekkandi adgerdir ef lzekka & hrada & pessum
kafla.

Miklabraut milli Kringlumyrarbrautar og Gomlu Hringbrautar/Snorrabrautar

Vid skil Gomlu Hringbrautar/Miklubrautar er hver akrein nokkud breid eda um 3.75m og ekki
maladar kantlinur. Gera ma rad fyrir ad vegna pessa eru 6kumenn ad keyra nokkud hratt i gegnum
beygjuna sem liggur @ morkun Nyju Hringbrautar og Miklubrautar. Beygjuradius vid skil
Hringbrautar og Miklubrautar er 135°? en sa radius er of krappur midad vid umferdarmagn og
hrada (samkvaeemt norskum og seenskum handbdkum).

Pessi hluti Miklubrautar hefur p6 @ ymsum koflum yfirbragd ,umferdargotu®™ og a sumum stédum
yfirbragd sampeettar ,umferdargdtu™ og ,deilt ry'/mi‘,‘ (IT). A milli Gémlu Hringbrautar og Stakkahlid
hefur gatan yfirbragd IT og jafnvel ,deilt rymi*. A pessum vegkafla eru 7 gul fravik og 3 raud
fravik. Raudu fravikin varda hljédmengun og ad gangandi pveri gétuna i plani. Gul fravik varda
moguleika a hlidararekstrum. Sé midad vid allar forsendur sem gefnar eru i saensku handbdkinni
,Ratt fart i staden“ aetti Miklabraut milli Kringlumyrarbrautar og Gémlu Hringbraut ad vera
40km/klIst. Pad ma leida likur ad pvi ad erfitt geeti reynst fyrir 6kumenn ad hlyda/virda 40km/klst
a pessum vegkafla, par sem gotur eru mjog breidar. Radlagt veeri ad framkvaema
umferdaroryggisryni a pessum vegkafla til ad skoda betur hvort utlit (geometria) sé i samsvari vid
settan hamarkshrada. Einnig veeri radlagt ad fara Ut i hradaleekkandi adgerdir, eins og ad mala
kantlinur @ gétuna og prengja hana, ef laekka & hradann nidur i 40km/klst.

Adrar gotur vestan Kringlumyrarbrautar

Adrar 50km/klIst. gétur vestan Kringlumyrarbrautar voru einnig skodadar en einungis Ut fra peim
forsendum sem settar eru upp i saenska stadlinum (s.s. ekki Ut fra atliti (geometriu)). Midad vid
paer forsendur falla flestar gétur vestan Kringlumyrarbrautar med hamarkshrada 50 km/klst.
undir gétur sem aettu ad hafa 40 km/klst.

Saebraut fra gatnamotum Kringlumyrarbrautar ad Skalagoétu hefur allt yfirbragd ,umferdargotu®
og eetti pvi samkveemt forsendunum ad halda 60km/kist. hamarkshrada (engin gul eda raud
fravik).

skoda aetti hluta Kalkofnsvegar sem er med 30km/klst. par sem gangandi pvera 2 akreinar i sému
att. Eins og nefnt var ad ofan, pa eru meiri likur & ad 6vardir vegfarendur verdi fyrir arekstri vid
slikar pveranir. Midad vid paer forsendur sem gefnar eru i saensku handbokinni aetti pessi hluti
Kalkofnsvegar ad vera 20km/klst.

Samantekt

Hringbraut & milli Gomlu Hringbrautar ad Njardargotu og Miklabraut ad Stakkahli® hafa sum stadar
yfirbragd 60km/klst. gotu. Hins vegar hafa adrir kaflar pessara gatna yfirbragd 40km/klst. gétu.
Yfirbragd Hringbrautar eftir Sudurgétu er allt annad en Hringbrautar milli G6mlu Hringbrautar og



Njardargotu og pvi getur reynst erfitt fyrir 6kumenn ad gera sér grein fyrir/virda pad ad sami hradi
sé @ badum koflunum. Ef fara & Ut i pad ad laekka hrada a ollum koflum veeri radlagt ad gera
umferdaroryggisryni og svo fara Ut i hradalaekkandi adgerdir. Hins vegar eetti ekki neitt ad vera
pvi til fyrirstédu ad leekka hrada nidur i 40km/kist. & 66rum gétum vestan Kringlumyrarbrautar
(sem hafa 50km/klst. hamarkshrada). I rauninni eru nokkrar gétur par sem radlagt veeri ad gera
umferdaréryggisryni, par sem nokkud mikid var um raud fravik & peim goétum (sja Vidauka A).
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VERKIS

VERKFREDISTOFA vlaaukl A
Ndverandi Rymi Fledi Einkenni  Oryggistilfinning  Umferdar-  Umhverfi Gul Raud /skilegur Umferdar-
hradi oryggi fravik fravik hradi oryggisryni
[km/klst]
Bill  Straetd Neydarbill Hévadi utbldstur
Miklabraut -
Miklabraut - Kringlumyrarbraut ad 60 T Go6d God - Go6d Go6d Léleg Minni - 2 2 40 X
Stakkahlid gaedi
Miklabraut - Stakkahlid - Longuhlid 60 IT G6d Goo - Minni Minni geedi Minni geedi  Léleg - 3 1 40 X
gaeli
Miklabraut - Stakkahlid - Gamla 60 T Go6d God - Go6d God Minni geedi  Léleg 2 1 40 X
Hringbraut
Hringbraut
Ad gatnamoétum Nauthdlsvegar 60 T G6d God God God Minni gedi Minni - 2 0 60 X
gaedi
Milli Nauthdlsvegar-Njardargotu 60 T Go6d God - God Go6d Go6d GAd - 2 0 60
Milli Njardargoétu-Bjarkargdtu 60 T Go6d God - Go6d God God Minni - 4 1 40
gaedi
Milli Bjarkargotu-Sudurgotu 50 IT G6d God - Go6d Go6d Minni geedi  Léleg - 0 2 40
Milli Sudurgotu-Hofsvallagotu 50 M G6d God - Léleg Léleg Léleg Léleg - 0 4 40 X
Milli Hofsvallagétu - Eidisgranda 50 M Go6d God - Léleg Léleg Léleg Léleg - 1 4 40 X
Sudurgata 50 M Go6d God Minni Léleg Léleg Léleg - 1 4 40 X
gaedi
Birkimelur 50 M G6d God - Minni Léleg Minni geedi Léleg - 1 4 40 X
gaeli
Hofsvallagata 50 M Go6d God - Minni Léleg Léleg Léleg - 2 2 40
gaeli
Nesvegur 50 M Go6d God - Minni Léleg Léleg Léleg - 1 4 40 X
gaeli
Agissida 50 M G6d God - Minni Léleg Léleg Léleg - 1 9 40 X
gaeli
Skothusvegur 50 M Go6d God - Minni Léleg Léleg - - 1 3 40
gaeli
Séleyjargata 50 M G6d God - Minni Léleg Léleg - - 1 2 40
gaeli
Frikirkjuvegur 50 M G6d God - Minni Léleg Léleg - - 1 3 40
gaedi
Gamla-Hringbraut 50 M Go6d God - Minni Léleg Léleg - - 1 3 40
gaeli
Vatnsmyrarvegur 50 M G6d God - Minni Léleg Go6o - - 1 1 40
gaeli
Lekjargata 50 M Go6d God - Minni Léleg Go6d - - 1 1 40

gaeli



Ndverandi Rymi Fledi Einkenni  Oryggistilfinning  Umferdar-  Umhverfi Gul Raud /Askilegur Umferdar-

hradi oryggi fravik fravik hradi oryggisryni
[km/klst]
Bill  Stretd Neydarbill Havadi utblastur
Geirsgata -
Ad Tryggvagotu 50 IT Go6d God Go6d God God - - 0 0 40
Tryggvagata - Agisgata 50 M G6d God - Léleg Léleg Minni geedi - - 0 3 40
Myrargata 50 G6d God Léleg Léleg Léleg Léleg - 0 6 40 X
Saebraut (ad Skulagotu) 60 T Go6d God - Go6d Go6d Go6d - - 0 0 40
Kalkofnsvegur 50 IT Go6d God - Go6d God God - - 0 0 40
Kalkofnsvegur 30 IF Go6d God - Léleg Léleg Léleg - - 0 4 20/60 X
Gudrunartun 50 M G6d God - Léleg Léleg Go6d - - 0 2 40
Borgartun 50 M Go6d God - Léleg Léleg Léleg Minni - 1 8 40 X
gaedi
Brietartun 50 M Goéd God - Léleg Léleg Léleg Léleg - 4 40 X
Katrinartin 50 IF Go6d God - Léleg Léleg Léleg Léleg - 0 4 40 X
Laugavegur 50 IT G6d God - Go6d God Go6d - - 0 0
Snorrabraut -
Ad Hverfisgdtu 50 M G6d God Léleg Léleg Léleg Léleg - 1 4 40 X
Hverfisgotu - Seebraut 50 IT Go6d God - God God God Minni - 1 0 40
gaedi





